ERGEBNISBERICHT FUR DIE
ONLINEBETEILIGUNG ZU DEN
MARNAHMENIDEEN

Nachhaltiger Mobilitatsplan Weinheim 2040

WEINHEIM

M&BIL

www.weinheim-mobil.de

Stand: 28. August 2026

Gefdrdert durch:
e
CI nachhaltig * frvertehr
c}: mobil
planen

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

erstellt durch
wer denkt was GmbH | Robert-Bosch-Str. 7 | 64293 Darmstadt ' yggi l E@Eﬂ!fT I WAS
T: +49 6151 62915-56 | www.werdenktwas.de


http://www.werdenktwas.de/
http://www.weinheim-mobil.de/

A WEINHEIM M®BIL

Inhaltsverzeichnis

1. Ablauf der Onlinebeteiligung.........ooiiiiiiiii 3
2 StatistiSChe AUSWEITUNG .....c.eeee it s e r e s s e e e e e e s 4
3. Ubersicht der MaBnahmenid@en.............ccccceueeeuereeenieeseeesessessssesessesessesessesessssesssssssennes 6
4 Dokumentation der Ergebnisse........ccccuiiiiiiiiiiiiiiiiisssisss 8
4.1 Malnahmenidee 1: StralBenrdume fur ein sicheres Miteinander 9

4.2 Malnahmenidee 2: Zugiger Abschluss des barrierefreien Ausbaus von Bus-

/Stadtbahnhaltestellen 11
4.3 MaBnahmenidee 3: Umgestaltung von Knotenpunkten und Querungsstellen 13
4.4  Malnahmenidee 4: Durchflihrung konsequenter Kontrollen 16
4.5 Malnahmenidee 5: Sichere Schulwege — sicher zur Schule 18
4.6 MaBnahmenidee 6: MalRnahmen fiir eine seniorengerechte Mobilitat 20
4.7  MaRnahmenidee 7: OPNV-Angebote vereinfachen und verstérkt bewerben 22
4.8 Malnahmenidee 8: Kurzfristige Mallnahmen zur Behebung von Sicherheitsmangeln 24
4.9 MaBnahmenidee 9: Verbesserte Information zu Mobilititsangeboten 26
4.10 MaBnahmenidee 10: Baustellenmanagement 28

4.11 MaBRnahmenidee 11: Herstellung eines zusammenhangenden Netzes fir den Radverkehr 30

4.12 MalRnahmenidee 12: Verbessern der vorhandenen Radwegeinfrastruktur 32
4.13 MaBnahmenidee 13: Fortsetzung des Programms zum Ausbau von Radabstellanlagen 34
4.14 Malnahmenidee 14: Behebung von Mangeln im Fullverkehrsnetz 36
4.15 Malnahmenidee 15: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat 38

4.16 Malnahmenidee 16: Kurzfristiges Umsetzungsprogramm zur Optimierung von Signalanlagen 40
4.17 Malnahmenidee 17: Attraktive Gestaltung der Innenstadtzugange (insb. fur Fuf3- und

Radverkehr) 42
4.18 Malnahmenidee 18: Weiterentwicklung des Parkraummanagements 44

4.19 Malnahmenidee 19: Attraktivitatssteigerung Parkierungsanlagen + Modernisierung

Parkleitsystem 46
4.20 MalRnahmenidee 20: Organisieren von Lieferverkehr 48
4.21 Malnahmenidee 21: Stadtbuskonzept 50
4.22 MaRnahmenidee 22: Verbesserte ErschlieRung der Odenwald-Ortsteile im OPNV 52
4.23 Malnahmenidee 23: Verbesserte Erschliefung und Verbindung der Ortsteile 54
4.24 Malnahmenidee 24: Verbessern des Haltestellenumfelds, v. a. an Umsteigehaltestellen 56
4.25 Malnahmenidee 25: Weiterentwicklung Fahrradleihsystem 58
4.26 Malnahmenidee 26: Verbesserte Anbindung an die Umgebung Weinheims (Verflechtungsraum)
60
4.27 Malnahmenidee 27: Férdern des betrieblichen Mobilititsmanagement 62
4.28 Malnahmenidee 28: Foérdern der Elektromobilitat 64

Ergebnisbericht Online-Beteiligung MaRnahmenkommentierung | Nachhaltiger Mobilitatsplan Weinheim 2040 Seite 2



A WEINHEIM M®BIL

1.Ablauf der Onlinebeteiligung

Mit der Onlinebeteiligung und der Kommentierung ausgewahlter MalRnahmenideen auf der Online-
Plattform www.weinheim-mobil.de ist der Beteiligungsprozess zum nachhaltigen Mobilitatsplan
Weinheim 2040 in die nachste Runde gegangen.

Seit dem Spatsommer 2024 arbeitet die Stadt Weinheim gemeinsam mit ihren Blrgerinnen und
Bldrgern an der Mobilitdt von morgen. Ob vor Ort oder digital: Die Weinheimerinnen und
Weinheimer bringen sich aktiv ein, geben wertvolle Hinweise und zeigen auf, wo und wie die
Mobilitat in ihrer Stadt besser werden kann.

Nach einer ersten Analysephase wurden in verschiedenen Beteiligungsformaten die Ziele des
stadtebaulichen Rahmenplans fur den Mobilitdtsbereich konkretisiert. Aus dem Zielkonzept und
dem Szenario ,,gemeinsam mobil“ lassen sich konkrete MaBnahmenideen ableiten. Sie bilden
den Rahmen fur die Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in Weinheim in den kommenden zehn
bis 15 Jahren.

Zwischen dem 18. Februar und dem 18. Marz 2026 hatten alle Interessierten im Rahmen der
Onlinebeteiligung die Madoglichkeit, ihr Feedback zu 28 vorgestellten MaBnahmenideen
abzugeben. Dabei konnten sie eigene Prioritaten setzen und neue Perspektiven einbringen.

Zur Orientierung standen kompakte Kurzinformationen in Form von Online-Steckbriefen sowie
ausfuhrliche PDF-Steckbriefe zu den einzelnen Malinahmen zur Verfugung. Die Online-
Steckbriefe wurden zudem durch weiteres Grafikmaterial (z.B. Bau- und Planskizzen,
Ubersichtsplane, Luftbilder sowie Vor-Ort- und Titelbilder) erganzt.

Registrierte und angemeldete Nutzende konnten Feedback hinterlassen und mitteilen, welche
Maflnahmen ihnen besonders wichtig sind oder welche MaRhahmen unbedingt umgesetzt werden
sollten. Uber das ,Daumen hoch*-Icon konnten sie MaRnahmen unterstiitzen — insgesamt konnten
dabei bis zu acht MaRnahmen ausgewahlt werden. Uber das Sprechblasen-lcon bestand zudem
die Mdglichkeit, MalRnahmen zu kommentieren und entsprechende Hinweise oder Anmerkungen
zu hinterlassen. Die Kommentare wurden nicht veréffentlicht.

Nach einem einleitenden statistischen Uberblick tiber die Kennzahlen der Onlinebeteiligung stellt
der vorliegende Ergebnisbericht die 28 MalRnahmenideen dar. Im Anschluss an die
malnahmenspezifischen Steckbriefinformationen folgt jeweils eine inhaltliche Zusammenfassung
der erfassten Kommentare.
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2.Statistische Auswertung

Dieses Kapitel bietet einen zusammenfassenden Uberblick Uber die zentralen Kennzahlen der
Onlinebeteiligung zum nachhaltigen Mobilitdtsplan Weinheim 2040. Neben den aktiven
Beteiligungsfunktionen (Kommentierung und ,Daumen hoch®“) werden auch die Besucher- und
Zugriffszahlen der Online-Plattform www.weinheim-mobil.de im Verlauf des Beteiligungszeitraum
dargestellt.

Im Rahmen der Onlinebeteiligung verfassten die 237 aktiven Bilirger:innen insgesamt 330
Kommentare. Als ,aktive Blrger:innen® gelten dabei registrierte Nutzende, die mindestens einen
Kommentar abgegeben oder ein ,Daumen hoch® gesetzt haben. Daruber hinaus wurde das
»,Daumen hoch“-Icon insgesamt 1.580 Mal angeklickt (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Anzahl aktive Burger:innen, Kommentare und
,Daumen hoch*

Abbildung 2 zeigt die Entwicklung der Besuchszahlen der Online-Plattform im Verlauf des
Beteiligungszeitraums. Die hochsten Zugriffszahlen wurden — entsprechend der gezielten
Bewerbung — zu Beginn und gegen Ende der aktiven Beteiligungsphase verzeichnet. In der
Zwischenzeit bewegten sich die Besuchszahlen auf einem konstanten Niveau. Dies lasst darauf
schlieRen, dass die Onlinebeteiligung Uber den gesamten Zeitraum hinweg kontinuierlich
wahrgenommen wurde.
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Abbildung 2: Entwicklung der Seitenbesuche von weinheim-mobil.de im Beteiligungszeitraum
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Die untenstehende Tabelle fasst weitere Nutzungskennzahlen der Online-Plattform im
Beteiligungszeitraum zusammen. Sie gibt Aufschluss Uber Reichweite, Nutzungsintensitat und das
Verhalten der Besucherinnen und Besucher.

Insgesamt wurden 2.324 Besuche erfasst. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer lag bei 3
Minuten und 11 Sekunden.

Die Gesamtanzahl der Seitenansichten betragt 4.957. Davon sind 3.808 eindeutige
Seitenansichten. ,Eindeutige Seitenansichten® erfassen klar unterscheidbare Seitenaufrufe; wird
eine Seite im Rahmen eines Besuchs mehrfach aufgerufen, wird sie dabei nur einmal gezahlt.
Darlber hinaus wurden 1.198 Dateien heruntergeladen.

Die meisten Besuche erfolgten Uber direkte Zugriffe auf die Plattform. Zugriffe Uber
Suchmaschinen, externe Webseiten und soziale Netzwerke spielten demgegeniber eine
untergeordnete Rolle.

Mehrheitlich nutzten die Besucher:iinnen mobile Endgerate. Mit 1.558 Besuchen uber
Smartphones wurde die Plattform deutlich haufiger mobil als Gber Desktop-Gerate genutzt.

Allgemeine Zugriffdaten

2.324

3 Minuten 11s
4957
3.808
leenereme oaen . EREH

Zugriffstypen

Genutzte Endgerate
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3.Ubersicht der MaRnahmenideen

Die nachfolgende Ubersicht listet die diskutierten MaRnahmenideen in absteigender Reihenfolge
nach der Anzahl der vergebenen ,Daumen hoch® auf. Zusatzlich wird fur jede MaRnahmenidee die
Anzahl der abgegebenen Kommentare ausgewiesen.

MaBnahmenidee

Anzahl
Kommentare

Anzahl

,Daumen hoch*

M11 Herstellung eines zusammenhangen-
den Netzes fir den Radverkehr

M12 Verbessern der vorhandenen Radwe-
geinfrastruktur

M5 Sichere Schulwege — sicher zur Schule
M1 Strallenraume fir ein sicheres Miteinan-
der

M17 Attraktive Gestaltung der Innenstadt-
zugange (insb. fur Ful3- und Radverkehr)

M4 Durchfihrung konsequenter Kontrollen
(Wegenutzung, Parken, Geschwindigkeiten)

M8 Kurzfristige MaRnahmen zur Behebung
von Sicherheitsmangeln

M3 Umgestaltung von Knotenpunkten und
Querungsstellen

M26 Verbesserte Anbindung an die Umge-
bung Weinheims (Verflechtungsraum)

M23 Verbesserte Erschliefung und Verbin-
dung der Ortsteile

M15 Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

M21 Stadtbuskonzept
M14 Behebung von Mangeln im Fuliver-
kehrsnetz

M16 Kurzfristiges Umsetzungsprogramm
zur Optimierung von Signalanlagen

M22 Verbesserte ErschlieRung der Oden-
wald-Ortsteile im OPNV

M6 MalRnahmen flr eine seniorengerechte
Mobilitat

M13 Fortsetzung des Programms zum Aus-
bau von Radabstellanlagen

M28 Fordern der Elektromobilitat
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M7 OPNV-Angebote vereinfachen und ver-
starkt bewerben

M18 Weiterentwicklung des Parkraumma-
nagements

M2 Zlgiger Abschluss des barrierefreien
Ausbaus von Bus-/Stadtbahnhaltestellen

M24 Verbessern des Haltestellenumfelds,
v. a. an Umsteigehaltestellen

M9 Verbesserte Information zu Mobilitats-
angeboten

M10 Baustellenmanagement

M19 Attraktivitatssteigerung Parkierungsan-

lagen + Modernisierung Parkleitsystem

M27 Fordern des betrieblichen Mobilitats-
management

M25 Weiterentwicklung Fahrradleihsystem

M20 Organisieren von Lieferverkehr
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4.Dokumentation der Ergebnisse

Im Folgenden werden die vorgestellten MaRnahmenideen einzeln und in der Reihenfolge M1 bis
M28 abgebildet.

Jede MalRnahmenidee wird zunachst in der Steckbriefform dargestellt, wie dies auch auf
www.weinheim-mobil.de erfolgte. Folgenden Angaben standen in den Online-Steckbriefen der
MalRnahmenideen zur Verfugung:

e Titel und (Kurz-) Beschreibungstext
o Leitziel

e Malinahmenziele

e Verkehrsmittel

e Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)
e Raumlicher Umgriff

e Zustandigkeiten

e Wirkung / Zielerreichung

e Umsetzungshorizont

e Aufwand

o Wechselwirkung mit anderen Mallnahmen

Die Online-Steckbriefe wurden dariber hinaus um weiteres Grafikmaterial (z.B. Bau- und
Planskizzen, Ubersichtsplane, Luftbilder, Vor-Ort-Bilder, Titelbilder) und einen PDF-Steckbrief in
Langform erganzt.

Darauf aufbauend folgt jeweils eine inhaltliche Zusammenfassung der erfassten Kommentare.
Dabei werden die =zentralen Erkenntnisse herausgearbeitet und die eingegangenen
Ruckmeldungen systematisch gegenubergestellt. Im Fokus stehen insbesondere wiederkehrende
Themen und Argumentationsmuster, gemeinsame Einschatzungen, unterschiedliche
Perspektiven, mogliche Widerspriche sowie positive und kritische Anmerkungen.

Transparenzhinweis: Die Erarbeitung der inhaltlichen Zusammenfassungen wurde von ChatGPT
unterstlitzt. Die Ergebnisse wurden sorgféltig Gberpriift und hédndisch Uberarbeitet
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4.1 MaBRnahmenidee 1: StraBenraume fiir ein sicheres
Miteinander

Abgegebene Stimmen: 88 | Eingegangene Kommentare: 12

Durch an das Umfeld angepasste Stralenraumgestaltung koénnen Sicherheit und
Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld und anderen Orten, die fur Weinheimerinnen und Weinheimer
wichtig sind, erhéht werden. Im Vordergrund stehen das Wohnumfeld und die zuklnftige
Gestaltung der innerstadtischen verkehrswichtigen Stral3en. In Wohngebieten sollte u. a. gepruft
werden, ob Mischverkehrsflachen den Umgang mit dem Parken erleichtern kénnen. Besonderer
Handlungsbedarf besteht hier in den Gebieten mit hoher Einwohnerdichte z.B. der Altstadt und
den benachbarten Quartieren, alteren Teilen der Weststadt und in den Ortskernen der Ortsteile.
Bei verkehrswichtigen Stralen sollen zeitgemalRe Fuhrungen des Ful3- und Radverkehrs Barrieren
abbauen und neue Gestaltungsansatze insbesondere in der Innenstadt die Aufenthaltsqualitat
erhdhen. Beispielhaft genannt seien hier Mannheimer Stralle, Bergstral’e, Bahnhofstralie,
Grundelbachstralie, Birkenauer Talstra3e, Muillheimer Talstralie, Multring und Breslauer Stral3e.

Insbesondere auf den Hauptverkehrsstrallen liegt die Herausforderung bei einer Aufwertung
zugunsten aller Verkehrsteilnehmer. Zu nennen seien hier die Mannheimer Stral3e, Bergstralle,
Bahnhofstralie, Birkenauer Talstralte, Millheimer Talstral’e, Multring und die Breslauer Stral3e.
Im Netz der Wohn- und ErschlieBungsstrallen liegt die Priorisierung auf den Gebieten mit hoher
Einwohnerdichte z.B. der Altstadt und den benachbarten Quartieren, alteren Teilen der Weststadt
und den Ortskernen der Ortsteile.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fir Alle

Erzielen von angepasstem stadt- und
situationsgerechtem Verkehrsverhalten,
Fordern der gegenseitigen Ricksichtnahme im

MaRnahmenziele StraBenverkehr, Férdern der selbststandigen
Mobilitat von Kindern und Senioren,
Sicherstellen der Nutzbarkeit der Infrastruktur
fur alle, Verkehrssichere Infrastruktur

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, Kfz-Verkehr

e Durchgangsverkehr durch das
Stadtzentrum trotz Umgehungsstralen

o Keine ausreichende Bericksichtigung der
Bedurfnisse des Ful3- und Radverkehrs

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl) * zuhohe Geschwindigkeiten in

Wohngebieten

e geringe Aufenthaltsqualitat an
Hauptverkehrsstralien

o Zerschneidung des Stadtgebiets durch
Hauptverkehrsstralien

Stadtgebiet (gesamt), Anschlisse an die

Raumlicher Umgriff -
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Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager

M3, M4, M5, M8, M11, M12, M13, M15, M17,

Wechselwirkungen M18, M21

Wirkung Umsetzungshorizont

hoch laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die Kommentare bestatigen grundsatzlich den Handlungsbedarf im Sinne der MalRnahme. Als
zentrale Themen werden vor allem die Verkehrssicherheit, die gerechtere Verteilung des
offentlichen Raums sowie die starkere Berlcksichtigung des Fuf3- und Radverkehrs genannt.
Mehrfach wird auf konkrete Problemlagen an stark belasteten Stral3en und in sensiblen Bereichen
hingewiesen, etwa im Umfeld der DBS-Schule in der Breslauer Stral3e, an der unteren HauptstralRe
oder am Multring. Positiv bewertet wird insbesondere, dass die Mallnahme auf eine sicherere,
aufenthaltsfreundlichere und insgesamt menschengerechtere Gestaltung des Stralkenraums
abzielt. Auch die starkere Begriinung von StralRenrdumen, die Verbesserung der Querbarkeit
sowie die Reduzierung stérender Nutzungen des offentlichen Raums, etwa durch dauerhaft
abgestellte Wohnmobile, werden als sinnvolle Ansatze hervorgehoben.

Zugleich wird in mehreren Kommentaren angemerkt, dass die MalRnahme bislang noch zu
allgemein bleibt und starker konkretisiert werden sollte. Gewlinscht werden klarere Aussagen zu
den vorgesehenen Malinahmen, beispielsweise zu Tempo-30-Regelungen, zur Fuhrung und
Breite von Radwegen, zu Ampelschaltungen oder zur Neuordnung des ruhenden Verkehrs. Dabei
zeigt sich eine grundsatzliche Gemeinsamkeit darin, dass die vorhandenen Konflikte im
Strallenraum reduziert und die Bedingungen flr sichere und selbststandige Mobilitat verbessert
werden sollen. Unterschiede bestehen jedoch in der Frage, wie stark der Autoverkehr zugunsten
anderer Nutzungen eingeschrankt werden sollte. Wahrend ein Teil der Kommentierenden eine
deutliche Zurlckdrangung des Autos aus bestimmten StralRenrdumen beflrwortet und eine
starkere Priorisierung von Ful3-, Rad- und 6ffentlichem Verkehr fordert, betonen andere, dass der
Autoverkehr fir viele Menschen weiterhin unverzichtbar sei, etwa flr altere Personen, Familien,
Menschen mit Einschrankungen oder bestimmte Berufsgruppen. Verkehrsberuhigende
Maflinahmen werden daher teils als notwendig und sinnvoll, teils aber auch als potenzielle Ursache
fur Ausweichverkehr, Staus oder Erreichbarkeitsprobleme bewertet.

Ein weiteres Spannungsfeld zeigt sich bei der Ausgestaltung des Radverkehrs. Einerseits werden
sichere und durchgangige Radverbindungen eingefordert, andererseits wird vorgeschlagen, den
Radverkehr starker von den HauptverkehrsstralRen zu trennen und Uber parallele Routen zu
fuhren. Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass die Zielrichtung der Mallnahme
Uberwiegend unterstitzt wird, zugleich aber eine starker ausformulierte und raumlich konkretere
Ausgestaltung erwartet wird. Besonders wichtig erscheinen dabei LOsungen, die die
Verkehrssicherheit erhdhen, die Aufenthaltsqualitat verbessern und zugleich die unterschiedlichen
Anforderungen der verschiedenen Nutzergruppen nachvollziehbar gegeneinander abwagen.
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4.2 MaBnahmenidee 2: Zugiger Abschluss des barrierefreien
Ausbaus von Bus-/Stadtbahnhaltestellen

Abgegebene Stimmen: 27 | Eingegangene Kommentare: 2

Viele Bus- und Bahnhaltestellen in Weinheim sind bereits barrierefrei ausgebaut. Mit dem
geplanten Umbau der OEG-Haltestellen in der Weststadt (Freiburger Strale, Blumenstrale,
Stahlbad und HandelstraRe) wird der barrierefreie Zugang zum OPNV deutlich verbessert. Dariiber
hinaus sollen auch weitere Bushaltestellen in der Kernstadt und den Ortsteilen barrierefrei mit
einem hohen Bord und taktilen Leitelementen ausgebaut werden. Soweit raumlich maéglich
erleichtern zudem Sitzbanke und Wartehduschen das Warten an den Haltestellen.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fur Alle

Sicherstellen der Nutzbarkeit der Infrastruktur
fur alle, Verbessern der Barrierefreiheit im
offentlichen Verkehr (Bus, Bahn, Haltestellen
etc.)

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel OPNV

e Fehlende Hochborde und Leitsysteme an
Haltestellen

¢ Geringe Aufenthaltsqualitat und geringer
Komfort an Haltestellen

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt), Weststadt
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Verkehrsunternehmen
Wechselwirkungen M2, M24, M25

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

Hoch hoch kurz- bis mittelfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Mallnahme in ihrer grundsatzlichen
Zielrichtung. Hervorgehoben wird insbesondere die Erwartung, dass der barrierefreie Ausbau der
Bus- und Stadtbahnhaltestellen unabhangig von der Priorisierung im Beteiligungsverfahren
konsequent umgesetzt wird. Zugleich machen die Rickmeldungen deutlich, dass Barrierefreiheit
nicht allein durch die bauliche Gestaltung der Haltestellen erreicht wird. Als zentraler kritischer
Punkt wird die praktische Nutzbarkeit im Betriebsalltag benannt: Erhéhte Haltestellen entfalten
ihren Nutzen nur dann, wenn Busse prazise an den Bord heranfahren und ein mdglichst
niveaugleicher, sicherer Einstieg tatsachlich gewahrleistet ist. In den Kommentaren wird darauf
hingewiesen, dass dies in der Praxis haufig nicht zuverlassig gelingt und dadurch insbesondere
fur mobilitatseingeschrankte Personen, etwa mit Rollator oder Rollstuhl, weiterhin erhebliche
Schwierigkeiten und Sicherheitsrisiken bestehen. Dartiber hinaus wird auch das Fahrverhalten der
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Busse angesprochen, insbesondere eine als zu ziigig wahrgenommene An- und Weiterfahrt, die
den Ein- und Ausstieg sowie den sicheren Aufenthalt im Fahrzeug zusatzlich erschweren kann.
Insgesamt zeigen die Kommentare, dass die Malinahme positiv bewertet wird, zugleich aber der
Wunsch besteht, bauliche Verbesserungen starker mit Anforderungen an Betrieb,
Anfahrgenauigkeit und Fahrgastkomfort zu verknipfen.
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4.3 MaBnahmenidee 3: Umgestaltung von Knotenpunkten und
Querungsstellen

Abgegebene Stimmen: 74 | Eingegangene Kommentare: 17

Bei der Neugestaltung von Kreuzungen und Querungsstellen ist die Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmenden besonders in den Fokus zu stellen. Das bedeutet auch, dass die
Bedurfnisse des Ful- und Radverkehrs gleichberechtigt zu den Anforderungen des Kfz-Verkehrs
stehen. Hierzu zahlen flachendeckend gute Sichtverhaltnisse fur alle Verkehrsmittel, die
Vermeidung von Umwegen in den Laufwegen des FulRverkehrs und eine ausgewogene Verteilung
der Grunzeiten. Die barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen ist flachendeckend im
Stadtgebiet zu berucksichtigen. Die Infrastruktur fur den Kfz-Verkehr soll so gestaltet werden, dass
negative Auswirkungen, z. B. durch lange Rickstaus und Wartezeiten, vermieden werden.

Vorrangig sollen Knotenpunkte und Querungsstellen umgebaut werden, die grol3e Mangel in der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden sowie der Barrierefreiheit aufweisen.

Dazu gehdren insbesondere folgende Knotenpunkte:
e Handelknoten (Mannheimer StralRe/Handelstralle)
e Cavaillonknoten (Multring/Cavaillonstrafie)

e Viernheimer Stral’e / HandelstralRe (Umbau erfolgt im Rahmen der Umbaumalinahme
Viernheimer Stral3e)

e Bereich um das Multzentrum
e Knotenpunkte im Bereich des Multrings
¢ Waidallee/Hammerweg
e Stadthalle (B3/Birkenauer Talstral3e)
e Petersknoten (Birkenauer Talstral3e/Grundelbachstrale)
DarUber hinaus wurden folgende Querungsstellen mit besonderen Handlungsbedarf identifiziert:
e B3 (Bereich um die Alte Post, Stadthalle, Sulzbach)
e Birkenauer TalstralRe (Querung Untergasse)
e Grundelbachstrale (Querung Miinzgasse/Burgpfad)

Weitere Mallnahmen zur Verbesserung der Querungen und Barrierefreiheit im Bereich der
Hauptverkehrsstralien der Weststadt sowie der Ortsteile.

Zur Herstellung der Barrierefreiheit sollen vorrangig MaRnahmen in Bereichen umgesetzt werden,
in denen ein hohes Aufkommen im Fulverkehr auftritt oder Nutzungen im Umfeld besonders auf
Barrierefreiheit angewiesen sind. Auch in Rippenweier und Oberflockenbach sollte das Queren der
Ortsdurchfahrt durch Querungshilfen erleichtert werden. Fur eine einheitliche Umsetzung der
Barrierefreiheit sollen Standards fir Weinheim definiert werden.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fur Alle

Erzielen von angepasstem stadt- und
situationsgerechtem Verkehrsverhalten,
Fordern der gegenseitigen Ricksichthahme im
StraRenverkehr, Férdern der selbststandigen

MaBnahmenziele
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Mobilitat von Kindern und Senioren,
Sicherstellen der Nutzbarkeit der Infrastruktur
far alle, Verbessern der Barrierefreiheit des
Stralen- und Wegenetzes, Verkehrssichere
Infrastruktur

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, Autoverkehr

e Mangel in der Verkehrssicherheit
e Sanierungsbedarf der Verkehrs-

infrastruktur
Mingel / Handlungsbedarf (Auswahl) e Hoher Versiegelungsgrad
e Bedarf zur Anpassung an den Stand der
Technik

e Vereinzelte Leistungsfahigkeitsprobleme

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager
Wechselwirkungen M1, M8, M11, M12, M15, M17, M18

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch mittel laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstreichen die hohe Bedeutung der MalRnahme fur die
Verkehrssicherheit und die bessere Nutzbarkeit zentraler Knotenpunkte und Querungsstellen im
Stadtgebiet. Positiv hervorgehoben wird insbesondere, dass bekannte Problembereiche wie der
Knoten an der Stadthalle, der Bereich um die Alte Post oder der Handelknoten in den Blick
genommen werden. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich der Wunsch
nach einer starkeren Berlcksichtigung des Ful- und Radverkehrs sowie nach direkteren,
sichereren und besser gestalteten Querungsmoglichkeiten. Mehrfach wird auf konkrete
Gefahrenstellen hingewiesen, etwa auf unubersichtliche oder zu weite Querungen, unzureichende
Ampelschaltungen, fehlende Zebrastreifen, schlechte Beleuchtung oder problematische
Radverkehrsfuhrungen. Auch zusatzliche Orte mit Handlungsbedarf werden benannt, unter
anderem in Hohensachsen, am Bahnubergang Nord der B3, an der Kreuzung Mannheimer
Stralie/Bergstralle/Bahnhofstralie sowie im Bereich Hauptstrale/Bahnhofstral’e/Duirrestralle.

Zugleich zeigen die Kommentare, dass die Zielrichtung der MalRnahme zwar Uberwiegend
unterstutzt wird, die bisherige Beschreibung aber teilweise noch als zu wenig konkret
wahrgenommen wird. Gewunscht werden klarere Losungsoptionen und eine starkere Benennung
konkreter Umsetzungsansatze. Dabei treten auch unterschiedliche Auffassungen zur geeigneten
Gestaltung hervor. Wahrend einige Kommentierende eine starkere Bevorzugung des Fuf3- und
Radverkehrs fordern und auch Nachteile flr den Kfz-Verkehr ausdricklich in Kauf nehmen wirden,
betonen andere starker die Bedeutung eines guten Verkehrsflusses und sprechen sich fir
Kreisverkehre anstelle signalgeregelter Knotenpunkte aus. Mehrfach wird vorgeschlagen, freie
Rechtsabbieger zurlickzubauen, Querungen zu vereinfachen und Radwege bei hoéheren
Geschwindigkeiten getrennt von der Fahrbahn zu fihren. Kritisch angemerkt wird zugleich, dass
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Umbauten teuer sein, lange Bauzeiten verursachen und am Ende nicht zwangslaufig zu besseren
Lésungen fuhren kénnten. Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass die MaRnahme als
wichtige SchlusselmalRnahme fur mehr Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit angesehen wird,

zugleich aber eine prazisere, ortsbezogene und nachvollziehbar priorisierte Ausgestaltung
erwartet wird.
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4.4 MaBnahmenidee 4: Durchfuhrung konsequenter Kontrollen

Abgegebene Stimmen: 82 | Eingegangene Kommentare: 22

Gegenseitige Rucksichtnahme ist die Grundlage fur sichere Mobilitat. Die Einhaltung der
Verkehrsregeln soll durch verstarkte regelmallige und zielgerichtete Kontrollen tGberprift werden.
Der Schwerpunkt liegt hierbei in Wohngebieten, im Schulumfeld sowie anderen Bereichen mit
hoher Schutzbedurftigkeit, z. B. Kliniken, Senioreneinrichtungen. Gepruft werden soll auch die
Médglichkeit der Einflihrung einer digitalen/automatisierten Parkraumiberwachung.

Maflnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fur Alle

Erzielen von angepasstem stadt- und
situationsgerechtem Verkehrsverhalten,
Fordern der selbststandigen Mobilitat von

MaRnahmenziele Kindern und Senioren, Senken der Anzahl an
Falschparkern, Sicherstellen der Nutzbarkeit
der Infrastruktur fir alle, Verkehrssichere
Infrastruktur

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, Autoverkehr

¢ Sichteinschrankungen durch regelwidrig
abgestellte Fahrzeuge

e eingeschrankte Nutzbarkeit von
Verkehrsflachen durch regelwidrig
abgestellte Fahrzeuge

Mingel / Handlungsbedarf (Auswahl)  zu hohe Geschwindigkeiten in

Wohngebieten

e zu hohe Geschwindigkeiten bei
gemeinsam genutzter Infrastruktur

e regelwidrige Nutzung von
Verkehrsanlagen

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Polizei
Wechselwirkungen M1

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

mittel mittel laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare messen der Malnahme insgesamt eine hohe Bedeutung bei und
bewerten konsequente Kontrollen vielfach als grundlegende Voraussetzung dafir, dass
bestehende Verkehrsregeln im Alltag tatsachlich eingehalten werden. Als gemeinsamer
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Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich vor allem der Wunsch nach einer starkeren
Uberwachung von Geschwindigkeitsverstden und Falschparken, insbesondere in Wohngebieten,
verkehrsberuhigten Bereichen, im Umfeld von Schulen und Kindertagesstatten sowie an
Zebrastreifen und  unUbersichtlichen  Querungsstellen. Mehrfach  werden  konkrete
Problembereiche benannt, etwa die MUllheimer TalstralRe, die Muckensturmer Strafde, der Bereich
rund um den Marktplatz oder zugeparkte Gehwege und Sichtachsen. Positiv hervorgehoben wird,
dass durch haufigere und gezieltere Kontrollen die Verkehrssicherheit verbessert, die Nutzbarkeit
von Geh- und Radwegen gesichert und insbesondere Kinder, altere Menschen und
mobilitdtseingeschrankte Personen besser geschutzt werden konnten. Teilweise werden
erganzend digitale oder automatisierte Kontrollformen, feste Blitzer sowie eine starkere
Einbindung der Burgerschaft Uber Meldeplattformen angeregt.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass die Mallhahme auch Konflikte ausldst. Ein
wiederkehrender Widerspruch besteht zwischen der Forderung nach konsequenter Ahndung von
VerstdRen und der Sorge, Weinheim kénne sich zu einer ,Uberwachungsstadt* entwickeln oder
Kontrollen dienten vor allem der Einnahmeerzielung zulasten des Autoverkehrs. Auch beim
Umgang mit dem ruhenden Verkehr treten unterschiedliche Perspektiven hervor: Wahrend ein Teill
der Kommentierenden strengere Kontrollen und eine Neuordnung des Parkens fordert, wird von
anderer Seite auf den hohen Parkdruck und den Mangel an Alternativen hingewiesen. Mehrfach
wird zudem betont, dass Kontrollen nicht einseitig auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet sein sollten,
sondern alle Verkehrsteilnehmenden einschlie®en muissten, etwa auch Radfahrende oder die
regelwidrige Nutzung von Gehwegen durch E-Scooter. Insgesamt zeigen die Rickmeldungen,
dass die MalRnahme in ihrer Zielrichtung Uberwiegend unterstitzt wird, zugleich aber eine faire,
nachvollziehbare und ausgewogene Umsetzung erwartet wird, die Sicherheit und Ricksichtnahme
starkt, ohne dabei die unterschiedlichen Nutzungsanspriiche im Stralenraum aus dem Blick zu
verlieren.
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4.5 MaBnahmenidee 5: Sichere Schulwege — sicher zur Schule

Abgegebene Stimmen: 106 | Eingegangene Kommentare: 20

Eine gute und sichere Erreichbarkeit der Schulen mit dem Fahrrad, zu FuR und mit dem OPNYV ist
eine Grundvoraussetzung fur die selbststandige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen. Durch
schulisches Mobilititsmanagement wird ein selbstbewusster Umgang mit verschiedenen
Mobilitatsoptionen geférdert und verschiedene Lésungen abgewogen, um den Verkehr zur und
von der Schule sicherer zu gestalten. Prioritar sind Mallinahmen, die eine sichere Nutzung von
Verkehrswegen im Schulumfeld erméglichen, die Sicherheit an Querungsstellen verbessern und
zur Herstellung hochwertiges Abstellanlagen fir Tretroller und Fahrrader. Dazu gehdren auch
ausreichend beleuchtete und einsehbare Wege fur die sichere Nutzung im Schulerverkehr.
Wichtige Werkzeuge sind Schulwegplane zur Gestaltung sicherer Mobilitat zu Full und mit dem
Rad sowie Mobilitdtsberatung flr Schilerinnen und Schuler, Lehrkrafte und Eltern.

Ein wichtiges Handlungsfeld ist zudem der Umgang mit Hol- und Bringverkehr im Schulumfeld.
Hier sollen u. a. MaRnahmen im Umfeld der Dietrich-Bonhoeffer-Schule (Breslauer Strale),
Zweiburgenschule (Breslauer Strale) und am Werner-Heisenberg-Gymnasium umgesetzt
werden.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fur Alle

Fordern der gegenseitigen Ricksichthahme im
StralRenverkehr, Fordern der selbststandigen
Mobilitat von Kindern und Senioren,
Verkehrssichere Infrastruktur

MaBRnahmenziele

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Autoverkehr

e Konflikte zwischen

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl) Verkehrsteilnehmenden im Schulumfeld

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Schulen
Wechselwirkungen alle MaRnahmen

Wirkung Umsetzungshorizont

hoch laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare bestatigen die hohe Relevanz der MalRnahme und zeigen eine
breite Zustimmung zu dem Ziel, Schulwege in Weinheim sicherer zu gestalten und die
selbststandige Mobilitat von Kindern zu férdern. Im Mittelpunkt der Rickmeldungen stehen vor
allem die Sicherheit von FuBR- und Radwegen, die Qualitdt und Durchgangigkeit der
Radverkehrsfihrung sowie die Entscharfung gefahrlicher Querungsstellen im Schulumfeld.
Besonders haufig genannt werden Problemlagen an der Breslauer Stra3e im Umfeld der Dietrich-
Bonhoeffer-Schule und der Zweiburgenschule, an der Sudlichen Bergstralle, am Suezkanalweg,
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in der Friedrichstralle, an Bahnibergangen sowie in Hohensachsen und im Gorxheimer Tal.
Positiv bewertet wird, dass sichere Schulwege als eigenstandiges Handlungsfeld aufgegriffen
werden und damit Kinder und Jugendliche als besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmende
starker in den Fokus rucken.

Als gemeinsamer Schwerpunkt der Kommentare zeigt sich der Wunsch nach klaren,
durchgéangigen und baulich gesicherten Wegen fur den Ful3- und Radverkehr. Wiederholt gefordert
werden sichere und ausreichend breite Radwege, bessere Querungen, Schutzmalinahmen an
Engstellen, gute Beleuchtung sowie eine starkere Berlicksichtigung realer Wegebeziehungen im
Schulalltag. Ebenfalls haufig angesprochen wird der ungeordnete Hol- und Bringverkehr durch
sogenannte ,Elterntaxis, der im Umfeld mehrerer Schulen als wesentliche Gefahrenquelle
wahrgenommen wird. In diesem Zusammenhang werden insbesondere Schulstralien, zeitlich
begrenzte Sperrungen flr den Kfz-Verkehr, Hol- und Bringzonen sowie starkere ordnende
Maflinahmen vorgeschlagen. Kritisch angemerkt wird zugleich, dass die Malnahme bislang noch
zu wenig konkrete Umsetzungsansatze benennt und bekannte Problemlagen teils zu spat oder nur
nachtraglich aufgegriffen wirden.

Ein zentrales Spannungsfeld besteht zwischen dem Wunsch nach grétmaoglicher Sicherheit flr
Kinder und der Frage, wie stark der Autoverkehr im Schulumfeld eingeschrankt werden soll.
Wahrend viele Kommentare eine deutliche Reduzierung des Kfz-Verkehrs vor Schulen
befurworten, verweisen einzelne Rickmeldungen auch auf die Bedeutung eines funktionierenden
Verkehrsflusses und schlagen stattdessen aufwendigere bauliche Lésungen wie Unterfiihrungen
vor. Insgesamt machen die Kommentare jedoch deutlich, dass die Zielrichtung der MalRnahme klar
unterstutzt wird. Erwartet werden vor allem konkrete, ortsbezogene und wirksame Losungen, die
sichere und selbststandige Wege zu FuR, mit dem Fahrrad und mit dem OPNV ermdglichen und
den Hol- und Bringverkehr im unmittelbaren Schulumfeld wirksam ordnen.
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4.6 MaBnahmenidee 6: MaBRnahmen flr eine seniorengerechte
Mobilitat

Abgegebene Stimmen: 49 | Eingegangene Kommentare: 12

Mobilitdt im Alter kann wesentliche Anderungen im Mobilitatsverhalten und von eingelbten
Mobilitatsroutinen bedeuten. Die Stadt Weinheim unterstlitzt Beratungs- und Trainingsangebote
fur Senioren. Hierbei kann vielfach bestehendes blrgerschaftliches Engagement genutzt werden,
z. B. eine Kooperation mit dem Stadtseniorenrat und auf bereits bestehende Angebote von Dritten,
z. B. Mobilitatsberatung durch den VRN zurickgegriffen werden. Senioren profitieren in
besonderem MalRRe von barrierefreier und gut gepflegter Infrastruktur sowie von
Klimaanpassungsmalinahmen wie z. B. Verschattung und Gestaltung mit Wasser. Dies gilt fur die
FuRwegeinfrastruktur ebenso wie fir OPNV-Haltestellen, StraRenrdume und Parkméglichkeiten.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fur Alle

Fordern der selbststandigen Mobilitat von
Kindern und Senioren, Intensivieren der

MaRnahmenziele Offentlichkeitsarbeit, Verbessern der
Bereitstellung von Informationen zu allen
Mobilitdtsangeboten

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Autoverkehr

e Informationsbedarf zu
Mobilitdtsangeboten, z. B. bei
Wiedernutzung des OPNV

e Bedarf zur personlichen Ansprache in
Erganzung zu verfugbarem
Informationsmaterial

e Barrierefreie Gestaltung der Infrastruktur
bei allen Verkehrsmitteln

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim und Partner
Wechselwirkungen alle Malinahmen

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch gering laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare verdeutlichen, dass die MafRnahme in ihrer Grundrichtung
Uberwiegend unterstitzt wird und angesichts des demografischen Wandels als zunehmend wichtig
angesehen wird. Positiv hervorgehoben wird insbesondere der Ansatz, seniorengerechte Mobilitat
nicht nur Uber Informations- und Beratungsangebote, sondern auch Uber eine barrierefreie und
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komfortable Gestaltung des 6ffentlichen Raums zu starken. Als gemeinsamer Schwerpunkt der
Rickmeldungen zeigt sich der Wunsch nach einer verlasslich nutzbaren, hindernisarmen
Infrastruktur fur altere Menschen und mobilitdtseingeschrankte Personen. Dazu zahlen vor allem
ausreichend breite und freigehaltene Gehwege, abgesenkte Bordsteine, gut nutzbare
Querungsstellen, barrierearme Haltestellen, Sitzgelegenheiten, Beschattung und gut lesbare
Informationen zum OPNV. Mehrfach wird betont, dass Informationen {iber vorhandene Angebote
und Verbesserungen wichtig sind, diese aber durch persoénliche Ansprache und konkrete Hilfen im
Alltag erganzt werden mussen.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass der gréfite Handlungsbedarf aus Sicht vieler
Teilnehmender weniger bei der Information als vielmehr bei den tatsachlichen baulichen und
ordnungsrechtlichen Bedingungen im Stadtgebiet liegt. Kritisch angesprochen werden
insbesondere zugeparkte oder zu schmale Gehwege, Hindernisse wie BlumenkUbel, ungeeignete
Oberflachen wie Kopfsteinpflaster sowie fehlende oder unzureichende Barrierefreiheit auf
wichtigen Verbindungen, etwa in der Mittelgasse. Auch die praktische Nutzbarkeit des OPNV wird
thematisiert, etwa durch den Wunsch nach prazisem Anfahren der Haltestellen durch Busse und
mehr Rucksicht beim Ein- und Aussteigen. Ein wiederkehrender Punkt ist zudem, dass
seniorengerechte Mobilitat nicht nur das Gehen und die Nutzung des OPNV umfassen diirfe,
sondern auch eine gute Erreichbarkeit mit dem Auto einschlieBen muisse, etwa durch
wohnungsnahes Parken oder ausgewiesene Stellplatze flir mobilitatseingeschrankte Personen. In
diesem Zusammenhang zeigt sich ein Spannungsfeld zwischen dem Anspruch auf barrierefreie,
freie Gehwege und dem Wunsch nach ausreichenden Zufahrts- und Parkmdglichkeiten.

Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass die Zielrichtung der Malinahme unterstitzt
wird, zugleich aber eine starkere Konkretisierung und eine noch deutlichere Verknipfung von
Information, Beratung, Infrastruktur und Kontrolle erwartet wird. Besonders wichtig erscheinen aus
Sicht der Kommentierenden praktische Verbesserungen im  Strallenraum, die
Mobilitatseinschrankungen im Alltag tatsachlich verringern und eine selbststandige Teilhabe im
Stadtgebiet erleichtern.
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4.7 MaBnahmenidee 7: OPNV-Angebote vereinfachen und
verstarkt bewerben

Abgegebene Stimmen: 37 | Eingegangene Kommentare: 8

Die Stadt Weinheim strebt gemeinsam mit Verkehrsunternehmen, Verkehrsverbund eine
vereinfachte Nutzung des OPNVs an. Hierzu zahlen integrierte Buchungssysteme fiir
verkehrsmitteliibergreifende Reisen und die Vereinfachung von Nutzungstarifen, wie zum Beispiel
ein City-Ticket fir Weinheim. Damit einhergehend soll der OPNV besser beworben werden.

Die Nutzung von Mobilitatsangeboten setzt die Kenntnis von Fahrplanen, Tarife und Ticketkauf
voraus. Die Stadt Weinheim informiert regelmaRig und Uber unterschiedliche Kanale Uber die
Mobilitdtsangebote in Stadt und Region. Zur Steigerung der OPNV-Nachfrage durch
Gelegenheitsfahrgaste oder Personen, die den OPNV derzeit nicht nutzen, sollen insbesondere
die bestehenden Angebote von Bus und Bahn starker beworben werden. Hierbei kdnnen eigene
Informationsportale der Stadt Weinheim und Angebote der Verkehrsunternehmen und des
Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (z. B. Infostande bei Veranstaltungen, Busschule,
Mobilitatstraining fur Senioren) genutzt werden.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff
Zustandigkeiten

Wechselwirkungen

Wirkung

hoch

Weinheim fir Alle

Intensivieren der Offentlichkeitsarbeit,
Verbessern der Bereitstellung von
Informationen zu allen Mobilitatsangeboten,
Vereinfachung der OPNV-Nutzung

OPNV

e Informationsbedarf zu OPNV-Angeboten

e Vielzahl an Tarifangeboten

e Vielzahl unterschiedlicher
Buchungsportale

e Unterschiedliche Tarife fur das
Stadtgebiet in der Rheinebene und die
Odenwald-Ortsteile

Stadtgebiet (gesamt)
Stadt Weinheim und Partner
M9, M22, M23

Umsetzungshorizont
laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Zielrichtung der MalRnahme insgesamt deutlich
und bestatigen insbesondere den Bedarf, den OPNV in Weinheim einfacher, verstandlicher und
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attraktiver zu machen. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Riickmeldungen zeigt sich vor allem der
Wunsch nach einer verstandlicheren Kommunikation, einfacheren Tarifstrukturen und niedrigeren
Zugangshurden fur Gelegenheitsnutzerinnen und -nutzer. Positiv hervorgehoben werden ldeen
wie Schnupperangebote, Aktionstage mit kostenloser Mitfahrt, ein mégliches City-Ticket oder
spezielle vergunstigte Angebote etwa fur Seniorinnen und Senioren. Mehrfach wird betont, dass
einfache und klar erkennbare Botschaften — etwa zu Taktung, Tarif oder Nutzbarkeit —
entscheidend dafir sind, Menschen fiir den OPNV zu gewinnen. Auch eine starkere Bewerbung
bestehender Angebote, etwa durch Neubirgerpakete, Best-Practice-Beispiele, Hinweise im
Stadtgebiet oder digitale Echtzeitinformationen, wird als sinnvoll angesehen.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass Information und Marketing allein nicht
ausreichen, wenn das Angebot selbst als zu kompliziert, zu teuer oder zu unattraktiv
wahrgenommen wird. Kritisch angesprochen werden insbesondere die Vielzahl an Tarifen, die
komplizierte oder schwer verstandliche Linienfihrung einzelner Busverbindungen sowie hohe
Preise fur Einzelfahrten und Kurzstrecken. Mehrere Kommentare heben hervor, dass gerade
Gelegenheitsfahrten im Stadtgebiet im Verhaltnis zu teuer seien und dadurch das Auto oft die
naheliegendere Wahl bleibe. Ein weiterer wiederkehrender Punkt ist, dass neben
Tarifvereinfachungen auch die tatsachliche Angebotsqualitdt verbessert werden miusse,
insbesondere durch haufigere Takte und eine bessere Erreichbarkeit wichtiger Ziele. Dies wird
beispielhaft an innerstadtischen Fahrten und Verbindungen zum Sport- und Freizeitbereich
deutlich gemacht.

Ein zentrales Spannungsfeld besteht damit zwischen dem Ziel, den OPNV durch bessere
Information und Vermarktung attraktiver zu machen, und der Erwartung, dass zugleich strukturelle
Verbesserungen bei Tarif, Takt und Nutzungsfreundlichkeit erfolgen. Wahrend einige Kommentare
vor allem einen gunstigeren oder sogar kostenlosen Nahverkehr innerhalb des Stadtgebiets
fordern, weisen andere eher auf zielgerichtetes Marketing und die bessere Ansprache
vorhandener Nutzerpotenziale hin, etwa bei Inhaberinnen und Inhabern des Deutschlandtickets.
Insgesamt zeigen die Kommentare, dass die MaRnahme in ihrer Grundrichtung klar unterstutzt
wird. Erwartet werden jedoch nicht nur mehr Werbung, sondern vor allem einfache,
nachvollziehbare und alltagstaugliche Lésungen, die den OPNV in Weinheim tatséchlich leichter
nutzbar und konkurrenzfahiger gegentiber dem Auto machen.
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4.8 MaBnahmenidee 8: Kurzfristige MaBnahmen zur Behebung
von Sicherheitsmangeln

Abgegebene Stimmen: 80 | Eingegangene Kommentare: 16

Im Rahmen der Analyse wurden zahlreiche Mangel und Konflikte festgestellt, die zu Unsicherheit
bei allen Verkehrsteilnehmenden flhren. Beispiele sind die Verkehrsfihrung in der Mannheimer
Stralde zwischen Suezkanalweg und Weststralle, bei der Radfahrende zumindest in Richtung
Handelknoten aufgrund fehlender Sicherheitsabstédnde nicht Uberholt werden dirfen. Weitere
Beispiele sind die Radverkehrsfiihrung auf der Grundelbachstrale im Bereich des Tunnels
Schlossbergterrasse  oder Konflikte bei Radverkehr im  Zweirichtungsverkehr an
Grundstuckszufahrten.

In einem SofortmalRnahmenprogramm werden sicherheitsrelevante Mangel insbesondere beim
FulR- und Radverkehr, behoben. Hierzu zahlen die Behebung von Oberflachenschaden, die
Verbesserung von Markierung und Beschilderung sowie die Verbesserung der Sichtverhaltnisse
an Kreuzungen und Einmundungen, beim Queren von Fahrbahnen sowie beim Einfahren vom
Seitenraum auf die Fahrbahn.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Herstellen von zusammenhangendem,
MaRnahmenziele lickenlosem, gut ausgeschildertem Fuf3- und
Radwegenetz, Reduzierung von Barrieren

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, Autoverkehr

e Fehlende oder unzureichende Markierung

e Fehlende oder unzureichende
Beschilderung

e Mangel bei der Oberflachenbeschaffenheit

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl) e Mangel bei der gefuhlten Sicherheit

e Unzureichende Sichtbeziehungen
zwischen Seitenrdumen und Fahrbahn

e Fehlende Unterstltzung beim Wechsel
vom Seitenraum auf die Fahrbahn

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager
Wechselwirkungen M1, M3, M4, M11, M12, M15

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

mittel gering kurzfristig
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Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare bestatigen insgesamt den Handlungsbedarf flir kurzfristige
MaRnahmen zur Behebung von Sicherheitsmangeln und bewerten insbesondere schnelle,
sichtbare Verbesserungen im Ful3- und Radverkehr als sinnvoll. Als gemeinsamer Schwerpunkt
der Rickmeldungen zeigt sich der Wunsch, bekannte Gefahrenstellen nicht erst im Rahmen
groler Umbauten, sondern mdglichst zeithah durch einfache und wirksame Malnahmen zu
entscharfen. Positiv hervorgehoben wird dabei vor allem der Ansatz, Markierungen,
Beschilderungen, Sichtbeziehungen und Oberflachen kurzfristig zu verbessern. Mehrfach wird
gefordert, solche ,Quick Wins“ konsequent zu nutzen, etwa durch Poller, Markierungen, Spiegel,
die Beseitigung von Schlagléchern oder die Sicherung unlbersichtlicher Einmindungen und
Grundstucksausfahrten.

Besonders haufig wird die Mannheimer Strale als Problem- und Beispielraum genannt. Hier
zeigen die Kommentare jedoch auch deutliche Spannungen in der Bewertung moglicher
Losungen. Wahrend einige Ruckmeldungen die vorgeschlagene Umgestaltung ausdricklich
unterstitzen und eine starkere Priorisierung des Radverkehrs beflirworten, wird von anderer Seite
der Verlust von Parkplatzen kritisch gesehen und auf die Auswirkungen fur Anwohnende
hingewiesen. Darliber hinaus wird mehrfach die Frage aufgeworfen, ob Radverkehr zwingend auf
stark belasteten Hauptverkehrsstralden gefuhrt werden sollte oder ob ruhige Parallelrouten — etwa
Uber den Suezkanalweg, die Wormser Strale oder andere Nebenstrallen — die bessere und
attraktivere Losung waren. Ein weiterer wiederkehrender Punkt ist, dass Sicherheitsmangel nicht
nur aus der baulichen Situation selbst entstehen, sondern auch durch das Verhalten der
Verkehrsteilnehmenden, etwa durch Zuparken, Missachtung von Radwegen oder fehlende
Riicksicht beim Uberholen.

Neben der Mannheimer Stralde werden weitere konkrete Gefahrenstellen benannt, unter anderem
auf der Breslauer Stral3e, in der Bahnhofstral3e, an der Waidallee sowie entlang der B3 zwischen
Fachmarktzentrum und Bahnhof. Die Kommentare machen deutlich, dass insbesondere
undbersichtliche Einmindungen, fehlende oder endende Radverkehrsanlagen, Konflikte an
Grundstucksausfahrten und schlechte Sichtverhaltnisse als sicherheitsrelevant wahrgenommen
werden. Insgesamt wird die Zielrichtung der MaRnahme klar unterstitzt. Erwartet werden vor allem
kurzfristig umsetzbare, ortsbezogene Verbesserungen, die splrbar mehr Sicherheit schaffen,
zugleich aber nachvollziehbar zwischen unterschiedlichen Nutzungsansprichen - etwa
Radverkehr, Kfz-Verkehr und Parken — abwagen.
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4.9 MaBRnahmenidee 9: Verbesserte Information zu
Mobilitatsangeboten

Abgegebene Stimmen: 20 | Eingegangene Kommentare: 6

Um Verkehr und Mobilitat effizienter und nachhaltiger zu gestalten, setzt Mobilitatsmanagement
bereits bei der Wahl des Verkehrsmittels an. Im Sinne eines kommunalen Mobilititsmanagements
ist es Aufgabe der Stadt Weinheim, Gber Mobilitdts-angebote zu informieren. Dies wird erreicht mit
der Bereitstellung von Informationen, Beratung und der Durchfihrung von Veranstaltungen /
Kampagnen zu nachhaltiger Mobilitat.

Zukunftig soll die Homepage der Stadt Weinheim auch dazu genutzt werden, Anreiseinformationen
besser zu kommunizieren und Echtzeitdaten zur Verfugung zu stellen. Hierzu zahlen die
Verlinkung zu den Abfahrtszeiten von Bus und Bahn, und als Teil des Parkleitsystems die
Belegung von Parkhdusern und Tiefgaragen. Zudem ist eine bessere Kommunikation von
Baustellen bzw. deren Auswirkungen wie Sperrungen und Umleitungen in den Uberlegungen.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fur Alle

Intensivieren der Offentlichkeitsarbeit,
MaBRnahmenziele Verbessern der Bereitstellung von
Informationen zu allen Mobilitatsangeboten

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Autoverkehr

. e Informationsbedarf zu Mobilitats-
Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

angeboten
Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim und Partner
Wechselwirkungen alle MaRnahmen

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch gering laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare bewerten die MalRinahme grundsatzlich tberwiegend positiv und
bestatigen insbesondere den Nutzen einer besseren, zentral verfugbaren und alltagsnahen
Information zu Mobilitdtsangeboten. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Riickmeldungen zeigt sich
der Wunsch, Informationen starker auf praktische Alltagssituationen auszurichten. Genannt
werden dabei vor allem eine frihzeitige und verstandliche Kommunikation zu Baustellen,
Sperrungen und Umleitungen, eine prominente Einbindung von Echtzeitdaten zu Busabfahrten
und Parkhausbelegungen auf der stadtischen Homepage sowie eine bessere Verlinkung zu
bestehenden OPNV-Angeboten. Positiv aufgenommen wird zudem die Idee, Neubiirgerinnen und
Neubdurger frihzeitig Gber nachhaltige Mobilitatsangebote zu informieren und ihnen den Einstieg
durch Schnupperangebote und leicht zugangliche Informationen zu erleichtern.
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Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass Information allein nicht ausreicht, wenn die
zugrunde liegenden Angebote als unattraktiv oder unzureichend wahrgenommen werden. Kritisch
wird insbesondere angemerkt, dass eine gute Kommunikation nicht den ztugigen Abschluss von
Baustellen oder den Ausbau der Infrastruktur ersetzen kénne. Auch wird darauf hingewiesen, dass
verkehrliche Anordnungen bei Baustellen nachvollziehbar und verhaltnismafig sein sollten, da
andernfalls Umwege, zuséatzlicher Suchverkehr und Akzeptanzprobleme entstehen kdnnen.
Einzelne Kommentare verweisen zudem darauf, dass bessere Information mit weiteren
Maflinahmen zur Férderung nachhaltiger Mobilitat verknlpft werden sollte, etwa mit glinstigeren
OPNV-Einzeltickets fiir Gelegenheitsfahrten.

Insgesamt zeigen die Kommentare, dass die Zielrichtung der Mallnahme unterstitzt wird, zugleich
aber ein pragmatischer und nutzerorientierter Ansatz erwartet wird. Besonders wichtig erscheinen
Informationen dann, wenn sie direkt auffindbar, aktuell, verstandlich und mit konkretem Mehrwert
fur den Mobilitatsalltag verbunden sind.
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4.10 MaBRnahmenidee 10: Baustellenmanagement

Abgegebene Stimmen: 18 | Eingegangene Kommentare: 6

Die Modernisierung der StraBen und der in den Strallenrgumen liegenden
Versorgungsinfrastruktur bewirkt eine Vielzahl von Baustellen mit entsprechenden Auswirkungen
auf die Verkehrsfihrung und den Verkehrsablauf. Da in den kommenden Jahren eine weitere
Beschleunigung von Baumalinahmen angestrebt wird, ist eine gute Koordinierung und
Kommunikation der MalRhahmen entscheidend. Darlber hinaus muss sichergestellt sein, dass
auch in Bauzustanden fir alle Verkehrsmittel gut nutzbare und sichere Verkehrsfihrungen
hergestellt und gut kommuniziert werden.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Weinheim fur Alle

Intensivieren der Offentlichkeitsarbeit,
Sicherstellen der Nutzbarkeit der Infrastruktur
MaRnahmenziele fur alle, Verbessern der Bereitstellung von
Informationen zu allen Mobilitdtsangeboten,
Verkehrssichere Infrastruktur

Verkehrsmittel Autoverkehr

e Sanierungsbedarf der Verkehrs- und
Versorgungsinfrastruktur
o Negative Auswirkungen von Baustellen

Mingel / Handlungsbedarf (Auswahl) auf den Verkehrsablauf aller
Verkehrsmittel

e Bedarf flr bessere
Baustellenkommunikation

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager
Wechselwirkungen alle baulichen MaRnahmen

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch gering laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare bestatigen den Handlungsbedarf fur ein verbessertes
Baustellenmanagement und bewerten insbesondere klare Standards fir sichere, barrierefreie und
nachvollziehbare Verkehrsfihrungen im Baustellenbereich als notwendig. Als gemeinsamer
Schwerpunkt der Rlickmeldungen zeigt sich, dass Baustellen derzeit haufig zulasten des Ful3- und
Radverkehrs organisiert werden. Kritisiert werden vor allem unzureichend gesicherte oder schlecht
markierte Umleitungen, Hindernisse auf Geh- und Radwegen, unverhaltnismalige Umwege sowie
eine insgesamt mangelnde Berlcksichtigung nicht-motorisierter Verkehrsteilnehmender. Positiv
aufgenommen wird daher der Ansatz, verbindliche Standards fur 6ffentliche und private Bautrager
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zu entwickeln und dadurch die Nutzbarkeit und Sicherheit von Wegen auch wahrend
Baumalnahmen zu gewahrleisten.

Ein weiterer Schwerpunkt der Kommentare liegt auf der Kommunikation von Baustellen. Mehrfach
wird der Wunsch nach frihzeitiger, verstandlicher und direkter Information geaufert, etwa Gber die
stadtische Homepage, Uber digitale Kartendienste oder durch Hinweise an unmittelbar betroffene
Anwohnende. Dabei wird deutlich, dass nicht nur die Existenz einer Baustelle, sondern auch deren
konkrete Auswirkungen auf Erreichbarkeit und Wegebeziehungen transparent vermittelt werden
sollten. Zugleich zeigen die Rickmeldungen, dass Baustellen auch als Chance verstanden werden
koénnen, veranderte Verkehrsfihrungen zu erproben und gegebenenfalls dauerhaft zugunsten des
FulR- und Radverkehrs weiterzuentwickeln. Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass die
Mafinahme in ihrer Zielrichtung unterstitzt wird und vor allem dann als wirksam angesehen wird,
wenn sie sowohl bessere Kommunikation als auch verbindliche qualitative Anforderungen an die
Verkehrsfiihrung im Baustellenbereich miteinander verbindet.
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4.11 MaBnahmenidee 11: Herstellung eines
zusammenhangenden Netzes fiir den Radverkehr

Abgegebene Stimmen: 148 | Eingegangene Kommentare: 20

Ein gesamtstadtisches Hauptradnetz bildet kiinftig die Grundlage flr die zielgerichtete Konzeption
und Umsetzung einer besseren Radverkehrsinfrastruktur. Manahmen im Hauptnetz werden mit
hoher Prioritdt umgesetzt, hierdurch wird die zlgige Umsetzung zusammenhangender und
vernetzter Radinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet angestrebt. Licken im Radnetz wie z. B.
entlang der Mullheimer Talstralde, im Gorxheimer Tal oder in Rittenweier werden geschlossen.

Insgesamt vier Hauptverbindungen in Nord-Sud-Richtung, drei Hauptverbindungen in West-Ost-
Richtung und drei Hauptverbindungen in Richtung Odenwald verbinden alle Ortsteile
untereinander und mit der Kernstadt, zudem stellen sie unter Berilcksichtigung der
Radverkehrskonzepte der benachbarten Landkreise eine Verknipfung mit dem Umland her. Eine
Hauptachse bildet dabei die Radschnellverbindung von Mannheim Uber Viernheim nach
Weinheim, die aus der Weststadt zum Hauptbahnhof flhrt. Langerfristig soll auch die Nord-Sid-
Achse mit einem hochwertigen Standard ertlichtigt werden.

Im Einzelnen sind dies folgende Hauptverbindungen:
e Hauptverbindung Nord-Sid 1 (BergstralRe)
e Hauptverbindung Nord-Sid 2 (Alte Bergstralde)
e Hauptverbindung Nord-Sid 3 (Weststadttangente)
¢ Hauptverbindung Nord-Sid 4 (Grundelbachstralle)
e Hauptverbindung West-Ost 1 (Mannheimer Stral3e, Bahnhofstralie)

¢ Hauptverbindung West-Ost 2 (Breslauer Stral’e, Barbarasteg, Karrillonstra’e, Freuden-
bergstralle)

e Hauptverbindung West-Ost 3 (Multring, Westtangente, Zeppelinbriicke)
e Hauptverbindung Odenwald 1 (Birkenauer Talstral3e)

e Hauptverbindung Odenwald 2 (Gorxheimertal)

e Hauptverbindung Odenwald 3 (Odenwald-Ortsteile Weinheim)

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Herstellen von zusammenhangendem,
lickenlosem, gut ausgeschildertem Ful3- und
Radwegenetz, Reduzierung von Barrieren,
Verkehrssichere Infrastruktur

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel Radverkehr

e Fehlende Radverkehrsinfrastruktur

e Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur
e Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr
e Konflikte zwischen Kfz- und Radverkehr

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)
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Réumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt), Anschliisse an die

Region
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Nachbarkommunen
Wechselwirkungen M1, M3, M12, M13, M16, M17, M26

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch hoch laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Zielrichtung der Mallnahme insgesamt
Uberwiegend und unterstreichen die Bedeutung eines durchgangigen, sicheren und gut nutzbaren
Rad-Hauptnetzes fir Weinheim. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Riickmeldungen zeigt sich
der Wunsch nach lickenlosen, ausreichend breiten und klar gefuhrten Radverbindungen zwischen
den Ortsteilen, der Kernstadt und wichtigen Zielen wie Schulen, Bahnhdfen oder
Freizeiteinrichtungen. Positiv hervorgehoben wird insbesondere der Ansatz, das Radnetz
gesamtstadtisch und nicht nur abschnittsweise weiterzuentwickeln. Mehrfach werden konkrete
Erganzungen und Problemstellen benannt, etwa die Verbindung zwischen Weststadt und
Innenstadt, die Anbindung der Odenwald-Ortsteile, die Situation an der Mannheimer Stralle, der
Bahnhofstralle, der Breslauer Stralde, der Birkenauer Talstral’e sowie verschiedene Knotenpunkte
und Querungen. Wiederkehrend wird betont, dass sichere und attraktive Radverbindungen nur
dann entstehen, wenn sie baulich hochwertig, konfliktarm und auch fir Kinder, Lastenrader oder
Anhanger gut nutzbar sind.

Zugleich zeigen die Kommentare deutliche Unterschiede in der Frage, wie diese
Hauptverbindungen konkret gefuihrt werden sollen. Ein zentrales Spannungsfeld besteht zwischen
einer Fuhrung des Radverkehrs entlang der Hauptverkehrsstralen und dem Wunsch nach einer
starkeren Entflechtung Uber ruhigere Parallelrouten. Viele Kommentare sprechen sich dafir aus,
Hauptrouten moglichst abseits stark belasteter StralRen zu flhren, sofern dort keine baulich
getrennte und sichere Radinfrastruktur hergestellt werden kann. Als Alternativen werden unter
anderem der Suezkanalweg, die Alte Bergstralde, Nebenstral’en in der Weststadt oder bestehende
Unter- und Uberfiihrungen genannt. Kritisch angemerkt wird zudem, dass die Mainahme teilweise
noch zu wenig konkret beschrieben sei und einzelne Darstellungen oder Netzfihrungen nicht
ausreichend nachvollziehbar seien. Ebenfalls wiederkehrend sind Hinweise auf Zielkonflikte mit
dem ruhenden Kfz-Verkehr, insbesondere beim mdglichen Wegfall von Parkplatzen, sowie auf die
topografischen Grenzen des Radverkehrs in Teilen Weinheims.

Ein weiterer wichtiger Aspekt der Kommentare ist die Frage nach der Ausgewogenheit der
Verkehrsplanung. Wahrend viele Rickmeldungen eine starkere Priorisierung des Radverkehrs
ausdricklich  begrifRen, weisen andere darauf hin, dass auch Nichtradfahrende,
mobilitdtseingeschrankte Personen und der Autoverkehr weiterhin bertcksichtigt werden mussten.
Insgesamt machen die Kommentare jedoch deutlich, dass die Ma3nahme als wichtiger Baustein
fur eine sichere und zukunftsfahige Mobilitdt angesehen wird. Erwartet werden vor allem
konkretisierte, ortsbezogene Losungen, die Licken im Netz tatsachlich schlieRen, Konflikte an
Knotenpunkten entscharfen und eine sichere, attraktive und alltagstaugliche Radverkehrsfihrung
im gesamten Stadtgebiet ermdglichen.
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4.12 MaBRnahmenidee 12: Verbessern der vorhandenen
Radwegeinfrastruktur

Abgegebene Stimmen: 139 | Eingegangene Kommentare: 19

Fir den Radverkehr zeigt der nachhaltige Mobilitadtsplan die Schritte zur Behebung derzeitiger
Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur im Haupt- und Nebennetz auf. Zu nennen sind hier u.a. die
Mannheimer Stralle, die Bergstralte, die Breslauer Stralle, die Mittelgasse, die Bahnhofstrale
sowie die Ortsdurchfahrt in LUtzelsachsen. Das MafRnahmenkonzept fir die vorhandene
Radinfrastruktur umfasst die Anpassung von Infrastruktur an aktuelle Standards, z. B. die
sachgerechte Fihrung des Ful- und Radverkehrs. Auf organisatorischer Seite werden Hinweise
zu Pflege und Erhaltung der Infrastruktur sowie zur personellen Verankerung der
Radverkehrsforderung, z. B. durch Radverkehrsbeauftragte, gegeben.

Malnahmen zur Aufwertung der vorhandenen Radinfrastruktur sind u. a.:
o Verbesserung der Querungssituation am Postknoten
e Deutliche Markierung von Furten und Ausfahrten entlang der B3
e Umgestaltung des Multrings
e Umgestaltung des Handelknotens und Cavaillonknotens
e Verbesserung der Uberleitungen Radweg -> Fahrbahn, z. B. BahnhofstralRe

o \Verbreiterung der begleitenden Wege an der Mannheimer Stralle zwischen Hawai und
Postknoten (Konfliktminderung zwischen Ful3- und Radverkehr)

e Prifung einer Verbreiterung des bestehenden Radwegs nach Birkenau prifen
¢ Umgestaltung des Querschnitts der nérdlichen B3 prifen

Weitere Mallnahmen fur Abschnitte mit Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr (z. B entlang der
Lutzelsachsener Stral3e sind z.B. Geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen in Tempo-30-Zonen
(z.B. Aufpflasterung der Kreuzungsbereiche) und das Organisieren des Parkens durch markierte
Parkstande.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Herstellen von zusammenhangendem,
lickenlosem, gut ausgeschildertem Ful3- und
Radwegenetz, Reduzierung von Barrieren,
Verkehrssichere Infrastruktur

MaBnahmenziele

Verkehrsmittel Radverkehr

e Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur

Mingel / Handlungsbedarf (Auswahl) e Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr
o Konflikte zwischen Kfz- und Radverkehr

Stadtgebiet (gesamt), Anschliisse an die

Raumlicher Umgriff Festen

Zustandigkeiten Stadt Weinheim
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Wechselwirkungen M1, M3 M11, M13, M16, M17, M26

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch hoch laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstutzen die Zielrichtung der Malinahme insgesamt deutlich
und bestatigen den Bedarf, die vorhandene Radwegeinfrastruktur in Weinheim systematisch zu
verbessern. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich vor allem der Wunsch
nach einer sicheren, komfortablen und alltagstauglichen Infrastruktur, die nicht nur punktuell
erganzt, sondern auch qualitativ aufgewertet wird. Positiv hervorgehoben wird insbesondere, dass
bestehende Mangel im Radnetz endlich aufgegriffen werden und die Verbesserung der
vorhandenen Wege als eigenstandige Aufgabe benannt wird. Mehrfach wird betont, dass die
Instandsetzung und Erneuerung bestehender Radwege, etwa bei Schaden, Unebenheiten,
Schlagléchern oder unzureichenden Oberflachen, mit hoher Prioritat erfolgen sollte. Ebenso wird
die Bedeutung sicherer Querungen, verstandlicher Fuhrungen und konfliktarmer Verbindungen
zwischen wichtigen Zielen wie Schulen, Bahnhof, Innenstadt und Weststadt hervorgehoben.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass bei der konkreten Ausgestaltung
unterschiedliche Auffassungen bestehen. Ein zentrales Spannungsfeld betrifft die Frage, ob der
Radverkehr weiterhin auf Hauptverkehrsstrallen gefihrt oder starker Uber ruhige Parallelrouten
und Fahrradstral’en geleitet werden sollte. Mehrere Kommentare sprechen sich fur Alternativen
wie den Suezkanalweg oder die Freigabe bestimmter Strecken in der Altstadt aus, wahrend andere
vor allem eine baulich hochwertige Verbesserung bestehender Hauptrouten fordern. Kritisch
gesehen werden insbesondere Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn, die vielfach
als unsicher wahrgenommen werden, etwa weil sie von Kfz Uberfahren werden oder keinen
ausreichenden Schutz bieten. Stattdessen werden echte, baulich getrennte Radwege, sichere
Uberleitungen, ampelfreie Querungshilfen und breitere Anlagen gefordert, die auch fiir Kinder,
Anhanger, Lastenrader und E-Roller geeignet sind.

Ein weiterer wiederkehrender Punkt ist der Zielkonflikt zwischen der Verbesserung der
Radinfrastruktur und den Auswirkungen auf andere Nutzungen, insbesondere Parkplatze, private
Grundstlicke oder bestehende Grinflachen. Dies zeigt sich etwa bei Diskussionen um den
Radschnellweg oder um Umgestaltungen an der Mannheimer Strale und im Umfeld der
MierendorffstralRe. Dartiber hinaus wird mehrfach angemerkt, dass MaRnahmen klarer benannt
und raumlich verstandlicher beschrieben werden sollten. Insgesamt machen die Kommentare
deutlich, dass die Malknahme in ihrer Grundrichtung klar unterstutzt wird. Erwartet werden vor
allem konkrete, gut nachvollziehbare Lésungen, die bestehende Mangel zlgig beheben, die
Sicherheit im Alltag spurbar erhdhen und die Radwegeinfrastruktur durchgangig, komfortabel und
konfliktarm weiterentwickeln.
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4.13 MaBnahmenidee 13: Fortsetzung des Programms zum
Ausbau von Radabstellanlagen

Abgegebene Stimmen: 49 | Eingegangene Kommentare: 12

Zur Forderung der Radnutzung sowie zur geordneten Abwicklung des ruhenden Radverkehrs
dienen Radabstellanlagen. ZeitgemafRe Formen der Abstellanlagen sind Anlehnblgel und
Fahrradkafige / -boxen flr hochwertige Rader. Als Teil einer Angebotsplanung flr den Radverkehr
sollte ein Umsetzungsprogramm Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum, z. B. in der Innenstadt
am Ddarreplatz, in der Bahnhofstralle, im Bereich Grundelbachstrale/ Winkelgallchen, am
Hutplatz, oder an der Kreuzung Gerbergasse/ Miunzgasse, in Stadtteilzentren sowie an wichtigen
Freizeitzielen umfassen.

Beispielhafte Standorte sind die Bahnhofstralle, der Bereich Grundelbachstralle/ Winkelgalichen,
der Hutplatz, oder die Kreuzung Gerbergasse/ Miinzgasse. Uberdachte Radabstellanlagen sollten
insbesondere an bedeutenden Einrichtungen, wie z.B. um das Rathaus am Schloss oder am
Darreplatz hergestellt werden.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Erzielen von angepasstem stadt- und
situationsgerechtem Verkehrsverhalten,
Verbessern des Angebots an
Radabstellanlagen

MaBRnahmenziele

Verkehrsmittel Radverkehr

e Unzureichendes Angebot an
Radabstellanlagen

e Bedarf an zusatzlichen Radabstellanlagen
bei steigender Radnutzung

e Bedarf an sicheren Abstellanlagen fur
hochwertige Rader

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, weitere Akteure
Wechselwirkungen M11, M12, M17, M25

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch mittel laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Zielrichtung der Malnahme insgesamt
Uberwiegend und bestatigen insbesondere den Bedarf nach ausreichend vorhandenen, gut
nutzbaren und sicheren Radabstellanlagen. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen
zeigt sich vor allem der Wunsch nach mehr geeigneten Abstellmdglichkeiten an wichtigen Zielen
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und  Verknlpfungspunkten, insbesondere an Bahnhéfen, OPNV-Haltestellen, im
Innenstadtbereich, an der Stadthalle sowie bei Vereinen. Positiv hervorgehoben wird dabei vor
allem die Bedeutung Uberdachter und diebstahlsicherer Anlagen, die das Fahrrad vor Witterung,
Vandalismus und Diebstahl schitzen. Mehrfach wird betont, dass gute Abstellanlagen nicht nur
der Forderung des Radverkehrs dienen, sondern auch dazu beitragen, ungeordnetes Abstellen an
Gelandern, Baumen oder auf Gehwegen zu vermeiden und damit die Nutzbarkeit des 6ffentlichen
Raums zu verbessern.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass nicht nur die Anzahl, sondern auch die Qualitat
und Gestaltung der Abstellanlagen entscheidend sind. Wiederholt wird darauf hingewiesen, dass
einfache, robuste und alltagstaugliche Anlehnbligel gegenliber ungeeigneten oder veralteten
Fahrradstandern vorzuziehen sind. AuRerdem wird angeregt, unterschiedliche Fahrradtypen wie
Lastenrader oder Fahrrader ohne eigenen Stander starker mitzudenken. Kritisch angemerkt wird,
dass bestehende Anlagen teilweise vernachlassigt, verschmutzt oder wenig ansprechend seien
und dass neue Anlagen teilweise als raumgreifend oder als Belastung fir das Stadtbild
wahrgenommen wirden, insbesondere wenn daflr Kfz-Parkplatze entfallen. Hier zeigt sich ein
Spannungsfeld zwischen dem Wunsch nach mehr und besseren Radabstellmoglichkeiten
einerseits und Bedenken hinsichtlich Flachenverbrauch, Gestaltung und Nutzungskonflikten
andererseits.

Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass die Mallnahme in ihrer Grundrichtung
unterstitzt wird. Erwartet werden jedoch vor allem funktionale, sichere und gut platzierte
Lésungen, die sowohl den Bedarf an zusatzlichen Abstellanlagen decken als auch die Qualitat
bestehender Anlagen verbessern und unterschiedliche Nutzungsansprliche angemessen
berlcksichtigen.
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4.14 MaBRnahmenidee 14: Behebung von Mangeln im
FuBverkehrsnetz

Abgegebene Stimmen: 56 | Eingegangene Kommentare: 10

Fur den Fulverkehr zeigt der nachhaltige Mobilitdtsplan die nachsten Schritte zur Behebung
derzeitiger Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur auf. Wesentlicher Schwerpunkt ist die
Herstellung ausreichend breiter und nutzbarer Gehwege im gesamten Stadtgebiet — insbesondere
die Beseitigung von Beeintrachtigungen durch Radverkehr und parkende Kfz auf Gehwegen.
Weitere Themen sind Verbesserungen von Strallenquerungen und die Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt und subjektiven Sicherheit durch Beleuchtung, Gestaltung und Pflege der
Gehwege.

Eine hochwertige FuBwegeinfrastruktur ist im Wohnumfeld sowie im Umfeld wichtiger Ziele
erforderlich. Im Sinne einer Stadt der kurzen Wege sind diese Ziele im gesamten Stadtgebiet
verteilt. Schwerpunkte sind die Innenstadt und die Weststadt, aber auch zahlreiche Standorte in
den Ortsteilen. Malnahmen zur Aufwertung der Fuliverkehrsinfrastruktur werden daher
flachendeckend im gesamten Stadtgebiet umgesetzt.

Die Schwerpunkte bilden folgende Bereiche:
e Breslauer Stralle
e Viernheimer Stralle
e Dammweg
e Fehlende Beleuchtung an der B3 auf der Ostseite
e Sommergasse
e Hohensachsen

¢ Innenstadt: Hauptstrale im Bereich um den Amtshausparkplatz (Konflikte zwischen Kfz und
FuRgangern)

e B3 sud — Verbreiterung des Geh- und Radwegs

e Waidalle stdlich d. Miramar

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Herstellen von zusammenhangendem,
lickenlosem, gut ausgeschildertem Ful3- und
MaBnahmenziele Radwegenetz, Reduzierung von Barrieren,
Verbesserung der Verweilmoglichkeiten an
FuRwegen, Verkehrssichere Infrastruktur

Verkehrsmittel FuRverkehr

e Schlechter Zustand von Gehwegen

e Zu geringe Gehwegbreiten

e fehlende, unzureichende Markierung /
Beschilderung

e mangelhafte Aufenthaltsqualitat und
Sauberkeit

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)
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Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager
Wechselwirkungen M1, M2, M4, M5, M12, M18, M23, M24

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch hoch laufend

Zusammenfassung der eingegangenen MaBRnahmen

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Zielrichtung der Mallnahme insgesamt deutlich
und bestatigen den Bedarf, Mangel im Fullverkehrsnetz konsequent zu beheben. Als
gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich vor allem der Wunsch nach sicheren,
ausreichend breiten und durchgangig nutzbaren Gehwegen sowie nach einer starkeren
Priorisierung des Fulverkehrs im offentlichen Raum. Positiv hervorgehoben wird insbesondere die
Bedeutung guter FuRwege flr eine lebenswerte Stadt und fir die selbstverstandliche, alltagliche
Mobilitat zu Fufd. Wiederholt wird betont, dass Gehwege und Querungen vor allem fir altere
Menschen, Kinder, Personen mit Kinderwagen und mobilitdtseingeschrankte Personen
zuverlassig nutzbar sein mussen.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass der Handlungsbedarf vielfach weniger im
grundsatzlichen baulichen Zustand der Wege, sondern vor allem in Nutzungskonflikten und
Behinderungen durch den ruhenden Verkehr gesehen wird. Besonders haufig wird kritisiert, dass
Gehwege durch parkende Fahrzeuge eingeengt oder blockiert werden und dadurch ihre
eigentliche Funktion verlieren. In diesem Zusammenhang werden eine Neuordnung des Parkens,
die Rickgewinnung von Gehwegbreiten zulasten des ruhenden Verkehrs sowie konsequentere
Kontrollen und Sanktionen als zentrale Lésungsansatze genannt. Mehrfach wird auRerdem auf
Konflikte mit Rad- und Rollerfahrenden auf Gehwegen und in der Fu3gangerzone hingewiesen.
Daneben werden auch konkrete Mangel wie unzureichende Querungsmoglichkeiten, fehlende
Beleuchtung, beschadigte oder holprige Gehwege, mangelnde Sauberkeit und geringe
Aufenthaltsqualitat angesprochen.

Ein weiterer Schwerpunkt der Kommentare liegt auf konkreten Gefahrenstellen und fehlenden
Verbindungen, etwa im Bereich der Kreuzung Hauptstralle/Grundelbachstrale/Mullheimer
TalstralRe, in Sulzbach oder bei der Wegeverbindung von Ofling zur DB-Haltestelle Weinheim-
Lutzelsachsen. Insgesamt zeigen die Rickmeldungen, dass die MaRnahme in ihrer Grundrichtung
klar unterstutzt wird. Erwartet werden jedoch vor allem sichtbare und wirksame Verbesserungen
im Alltag, insbesondere durch breitere und freigehaltene Gehwege, sichere Querungen, mehr
Aufenthaltsqualitat sowie eine konsequentere Durchsetzung der Regeln im StralRenraum.
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4.15 MaBRnahmenidee 15: Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Abgegebene Stimmen: 64 | Eingegangene Kommentare: 10

Die Stadt Weinheim verflgt insbesondere in der Altstadt Uber hochwertig gestaltete Stadtraume
mit hoher Aufenthaltsqualitdt. FUr eine Forderung der Nahmobilitdt ist eine hohe
Aufenthaltsqualitat im Wohnumfeld oder an Zielen nicht ausreichend, insbesondere im FulRverkehr
gilt: auch der Weg ist das Ziel. Es wird daher angestrebt, lickenlose Aufenthaltsqualitat im
Strallen- und Wegenetz zu schaffen. Hierzu z&hlen regelmaRige Sitzgelegenheiten und
Wetterschutz, insbesondere flr altere und mobilitatseingeschrankte Personen, sowie attraktive
und erlebnisreiche StralRenrdume mit Begrinung.

Malinahmen zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat sind unter anderem die Umgestaltung der
oberen Bahnhofstralle, die Umgestaltung des Bereiches um die Alte Post herum (Alte
Postgasse/B3) und der Umgang mit dem Durchgangs- und Lieferverkehr rund um den Marktplatz.

Eine Umgestaltung der oberen BahnhofstralRe mit einer einheitlichen Gestaltung und reduzierten
Geschwindigkeiten tragt zu einer Aufwertung des Bereichs auf und stellt eine bessere Verbindung
zur HauptstralRe und deren Einzelhandelsgeschaften her. Eine Aufwertung kann sich auch Uber
den Bereich des Atriums erstrecken, um hier dem Querungsbedarf und der Aufenthaltsqualitat
besser gerecht zu werden.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Verbessern der Aufenthaltsqualitat an stark
frequentierten Orten und Mobilitatsknoten,
Verbesserung der Verweilmdglichkeiten an
FuRwegen

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel FuRverkehr

e Funktional gestaltete Strallenrdume
e Fehlende Begriinung

Mingel / Handlungsbedarf (Auswahl) e Fehlende Sitzgelegenheiten
e Mangel bei Oberflachenqualitat und

Sauberkeit
Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager
Wechselwirkungen M1, M3, M14, M17

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

mittel mittel laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Zielrichtung der Mallnahme insgesamt
Uberwiegend und bestatigen insbesondere den Wunsch nach einer hdheren Aufenthaltsqualitat im
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offentlichen Raum. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich, dass Stral’en
und Platze starker als Orte des Aufenthalts, der Begegnung und der Teilhabe verstanden werden
sollen und nicht nur funktional dem Verkehr dienen. Positiv hervorgehoben werden vor allem
Ansatze zur Begriinung, zur Schaffung von Sitzgelegenheiten, zur Aufwertung der Innenstadt
sowie zur Verbesserung des Stadtklimas durch Schatten und Wasserangebote. Mehrfach werden
Trinkbrunnen, Sonnensegel, klimaresiliente Bepflanzung und die Aufwertung bestehender Orte als
wichtige Beitrage zu einer attraktiveren und hitzeangepassten Stadt genannt. Auch die
grundsatzliche Idee, offentlichen Raum wieder starker fir alle nutzbar zu machen, wird
ausdrucklich begraft.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass die konkrete Ausgestaltung fir die Akzeptanz
entscheidend ist. Wiederholt wird angemerkt, dass Sitzgelegenheiten und Moéblierung nur dann als
aufenthaltsfordernd wahrgenommen werden, wenn sie in ein ruhiges, ansprechendes und
gepflegtes Umfeld eingebettet sind. Kritisch gesehen werden daher Losungen direkt am
Fahrbahnrand oder gestalterisch wenig Uberzeugende Elemente, die weder einen echten
Wohlfuhleffekt noch Aufenthaltsqualitat erzeugen. Zudem werden Sauberkeit, Pflege, Mulleimer
und der Schutz vor Vandalismus als wichtige Rahmenbedingungen benannt. Ein weiterer
Schwerpunkt der Kommentare liegt auf der Frage, wie weit Verkehrsberuhigung und
Flachenumverteilung gehen sollen. Wahrend einige Ruckmeldungen eine deutliche Aufwertung
und starkere Verkehrsberuhigung, etwa in der unteren HauptstraRe oder Bahnhofstralle,
befirworten, verweisen andere auf die weiterhin wichtige Erschliefungsfunktion dieser Bereiche
und warnen vor uberzogenen Einschrankungen des Kfz-Verkehrs.

Insgesamt zeigen die Kommentare, dass die MalRnahme in ihrer Grundrichtung unterstitzt wird.
Erwartet werden jedoch vor allem hochwertige, alltagstaugliche und klimaangepasste Losungen,
die Aufenthaltsqualitat nicht nur formal herstellen, sondern tatsachlich als angenehm und nutzbar
erfahrbar machen.
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4.16 MaBRnahmenidee 16: Kurzfristiges Umsetzungsprogramm
zur Optimierung von Signalanlagen

Abgegebene Stimmen: 55 | Eingegangene Kommentare: 25

Die Uberprifung und Modernisierung der Signalanlagen im Stadtgebiet ist eine
Schlisselmallnahme im nachhaltigen Mobilitdtsplan. Die Verkehrsmengen und- ablaufe im
Stadtgebiet haben sich in den vergangenen Jahren gewandelt, daher ist eine Anpassung der
Signalanlagen angebracht. Hierzu zahlen die Feststellung und Behebung eventueller Stérungen,
die Modernisierung der Steuerungstechnik, eine bessere Berlcksichtigung des Fuf3- und
Radverkehrs, die Uberpriifung und Fortschreibung der OPNV-Anforderung (Bahniibergange und
Ampelschaltungen) und die Uberpriifung der Koordinierung (,Griine Welle*). Besondere Prioritét
haben dabei die Signalanlagen entlang der Mannheimer Stralle, die Signalisierung im
Zusammenhang mit den Bahnlbergangen entlang der Bergstralle sowie der Knotenpunkt
Westtangente / Viernheimer Stral3e.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Optimierung von Ampelschaltungen,

MaBRnahmenziele . .
Reduzierung von Barrieren

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, Autoverkehr

e Stoérungsanfalligkeit der Lichtsignalanlagen

e Bedarf zur Anpassung der
Signalprogramme an aktuelle
Verkehrsmengen

Mingel / Handlungsbedarf (Auswahl) e Teilweise lange Wartezeiten fur Ful3- und

Radverkehr

e gelegentliche Leistungsfahigkeitsprobleme

e teilweise lange Wartezeiten an
Bahnubergangen

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)

Stadt Weinheim, Baulasttrager,

Zustandigkeiten Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Wechselwirkungen M1, M2, M4, M11, M12, M17

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch mittel kurzfristig, danach laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstutzen die Zielrichtung der Malinahme insgesamt deutlich
und bestatigen den Bedarf, die bestehenden Signalanlagen im Stadtgebiet zu Uberprifen und an
aktuelle Anforderungen anzupassen. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt
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sich vor allem der Wunsch nach einer starkeren Berlcksichtigung des Ful3- und Radverkehrs.
Mehrfach werden lange Wartezeiten, sogenannte ,Bettelampeln® und unzureichende
Aufstellflachen an Querungen kritisiert, insbesondere an groRen Verkehrsachsen wie der
Mannheimer Stral’e, der Bergstral’e, am Postknoten, am Multring sowie an Querungen im
Zusammenhang mit Bahnibergangen. Positiv hervorgehoben wird, dass eine Optimierung der
Signalanlagen als Schlusselmalihahme verstanden wird, um Barrieren abzubauen, die
Verkehrssicherheit zu erhéhen und den Verkehrsfluss insgesamt bedarfsgerechter zu gestalten.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass unterschiedliche Erwartungen an die klnftige
Steuerung bestehen. Ein Teil der Riickmeldungen fordert eine klare Priorisierung des Ful3-, Rad-
und offentlichen Verkehrs, etwa durch langere Grinphasen fir zu Ful® Gehende, automatische
Freigaben statt Bedarfsanforderungen oder eine starkere Bevorrechtigung von Straldenbahn und
Bus. Andere Kommentare betonen hingegen die Bedeutung einer ,grinen Welle®, klrzerer
Wartezeiten und einer besseren Verkehrsabwicklung auch fur den Kfz-Verkehr. Wiederholt wird
angeregt, Ampeln nachts oder in verkehrsarmen Zeiten abzuschalten oder auf Blinkbetrieb
umzustellen. Dartiber hinaus werden bedarfsgesteuerte Schaltungen und modernere, intelligenter
reagierende Systeme als sinnvolle Lésung genannt. Ein zentrales Spannungsfeld besteht damit
zwischen dem Wunsch nach starkerer Priorisierung aktiver Mobilitat und der Forderung, den
Autoverkehr nicht zusatzlich auszubremsen.

Insgesamt zeigen die Kommentare, dass die MalRnahme in ihrer Grundrichtung klar unterstitzt
wird. Erwartet werden vor allem bedarfsgerechte, nachvollziehbare und fir alle Verkehrsarten faire
Losungen, die lange Wartezeiten reduzieren, bestehende Fehlsteuerungen beseitigen und
insbesondere fur Ful3- und Radverkehr splrbare Verbesserungen im Alltag schaffen.
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4.17 MaBRnahmenidee 17: Attraktive Gestaltung der
Innenstadtzugange (insb. fiir FuBR- und Radverkehr)

Abgegebene Stimmen: 88 | Eingegangene Kommentare: 13

Die Innenstadt ist das Herz der Stadt Weinheim und vielfaltigen Anforderungen ausgesetzt. Hierbei
kommt der Férderung des Ful3- und Radverkehrs als ,standorttreuer Mobilitatsform eine
besondere Bedeutung zu. Um die Erreichbarkeit der Innenstadt zu verbessern, sollten die Zugange
aus den benachbarten Wohngebieten und von den Bahnstationen aufgewertet werden. Hierzu
zahlt die verbesserte Querung der die Innenstadt umschlieRenden Hauptverkehrsstral3en und die
Umgestaltung wichtiger FuR- und Radverbindungen in der Innenstadt, z. B. Bahnhofstralle,
Mittelgasse, Weschnitzbriicke / Alte Postgasse). Ergebnis sind hochwertige , City-Routen” als rote
Teppiche fir Innenstadtbesucher:

e Sudlicher Innenstadtzugang — City Route Sid (,Sachsenroute®)
e Nordlicher Innenstadtzugang — City Route Nord (,Nibelungen-Route)
e Ostlicher Innenstadtzugang — City Route Ost (,Altstadt-Odenwald-Route*)

¢ Nordwestlicher Innenstadtzugang — City Route West (,Nordweststadt-Route*)

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Herstellen von zusammenhangendem,
lickenlosem, gut ausgeschildertem Ful3- und
Radwegenetz, Nutzungsanderung oder
Umgestaltung von Parkplatzflachen,
Reduzierung von Barrieren, Verbessern der
Aufenthaltsqualitat an stark frequentierten
Orten und Mobilitdtsknoten, Verbesserung der
Verweilmdglichkeiten an FuRwegen

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, Autoverkehr

e Barrierewirkungen des
Hauptverkehrsstrallennetzes beim
Erreichen der Innenstadt aus den
benachbarten Wohngebieten

e Konflikte zwischen Fullverkehr und
Radverkehr auf den Verbindungen zur

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl) e

e Konflikte zwischen Kfz-Verkehr und
Radverkehr auf den Verbindungen zur
Innenstadt

e Geringe Aufenthaltsqualitat auf
zahlreichen Verbindungen zur Innenstadt

Raumlicher Umgriff Kernstadt, Weststadt

Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager
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M1, M2, M4, M11, M12, M15, M16, M18, M19,

Wechselwirkungen M20

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch mittel kurz- bis mittelfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstutzen die Zielrichtung der Malinahme insgesamt deutlich
und bestatigen den Bedarf, die Zugange zur Innenstadt flr den Ful3- und Radverkehr sicherer,
direkter und attraktiver zu gestalten. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Riickmeldungen zeigt sich
vor allem der Wunsch, die Innenstadt besser aus den angrenzenden Wohngebieten erreichbar zu
machen und bestehende Barrieren durch stark belastete Stralien, unibersichtliche Knotenpunkte
und ungeeignete Verkehrsfuhrungen abzubauen. Positiv hervorgehoben wird insbesondere die
Idee klar erkennbarer und hochwertig gestalteter ,City-Routen®, die Ful- und Radverkehr gezielt
in die Innenstadt fihren. Mehrfach wird angeregt, diese Routen durch eindeutige Markierungen,
Beschilderung und gestalterische Aufwertung sichtbarer zu machen.

Ein besonderer Schwerpunkt der Kommentare liegt auf der Altstadtdurchfahrt Gber Rote
TurmstraRe, Mittelgasse und HauptstraRe. Hier zeigt sich eine weitgehende Ubereinstimmung,
dass der bestehende Kfz-Durchgangsverkehr ein zentrales Problem darstellt und die Sicherheit
wie auch die Aufenthaltsqualitdt erheblich beeintrachtigt. Mehrere Kommentare sprechen sich
daflr aus, den Durchgangsverkehr in diesem Bereich deutlich zu reduzieren oder ganz zu
unterbinden, etwa durch Sperrungen, Poller oder verkehrsberuhigende Regelungen bei
gleichzeitiger Erreichbarkeit fur Anwohnende. Dies wird nicht nur als Voraussetzung fur eine
sichere Radverbindung, sondern auch fur mehr Barrierefreiheit, bessere Bedingungen fur den
FuRBverkehr und eine héhere Aufenthaltsqualitat in der Altstadt gesehen. Auch die Route aus der
Nordstadt wird teilweise kritisch bewertet, da Erbsenbuckel und Hauptstralle insbesondere flir den
Alltagsradverkehr, fir Kinder oder Lastenrader nicht als ausreichend attraktiv und sicher
wahrgenommen werden.

Darlber hinaus enthalten die Kommentare konkrete Hinweise zu EinzelmalRnahmen, etwa zur
Verbesserung bestehender Querungen statt zusatzlicher neuer Verbindungen, zur Anpassung von
Ampelschaltungen oder zur Uberprifung bestehender Verkehrsfiihrungen im Umfeld der
Innenstadt. Ein Spannungsfeld zeigt sich vor allem in der Frage, wie weit eine gemeinsame
Flihrung von Kfz-, Ful3- und Radverkehr tragfahig ist. Wahrend einige Kommentare
verkehrsberuhigte Mischflachen als gangbaren Weg sehen, fordern andere ausdricklich starker
geschitzte und getrennte Flhrungen flr den Radverkehr. Insgesamt machen die Kommentare
deutlich, dass die MaRnahme in ihrer Grundrichtung unterstitzt wird. Erwartet werden vor allem
konkrete und wirksame Losungen, die den Durchgangsverkehr in sensiblen Bereichen reduzieren,
die Sicherheit fur Fu3- und Radverkehr erhéhen und die Innenstadt als gut erreichbares und
attraktives Ziel starken.
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4.18 MaBRnahmenidee 18: Weiterentwicklung des
Parkraummanagements

Abgegebene Stimmen: 33 | Eingegangene Kommentare: 13

Lebenswerte Quartiere bendtigen einen ausgewogenen Umgang mit dem ruhenden Verkehr.
Einerseits soll Pkw-Besitz auch in Altbauquartieren mit wenigen oder vollstandig fehlenden
privaten Stellplatzen méglich sein, andererseits sind Beeintrachtigungen durch den ruhenden Kfz-
Verkehr zu vermeiden. Die Neuorganisation des geduldeten Gehwegparkens wird auf der
Grundlage rechtlichen Vorgaben flachendeckend im gesamten Stadtgebiet umgesetzt. Eine
Méoglichkeit, mit dem knappen Parkraum in dichtbebauten Bereichen umzugehen, ist die
Einrichtung von weiteren Car-Sharing-Stationen. Die Stadt Weinheim unterstutzt Car-Sharing-
Angebote durch Regelungen zur bevorzugten Nutzung von Parkstanden im Stralenraum. In
Gebieten mit hohem Parkdruck sollten zudem Lésungen fir die Ordnung des Parkens, z. B.
Bewohnerparken oder Quartiersgaragen, erarbeitet werden.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel

Lebenswertes Weinheim

Nutzungsanderung oder Umgestaltung von
Parkplatzflachen, Reduzierung von Barrieren,
Verbessern der Aufenthaltsqualitat an stark
frequentierten Orten und Mobilitatsknoten,
Verbesserung der Verweilmdglichkeiten an
FuRwegen

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel Autoverkehr

e Hoher Parkdruck in Wohngebieten durch
fehlende oder nicht genutzte private
Stellplatze

e Sichteinschrankungen fur alle
Verkehrsmittel durch regelwidrig
abgestellte Fahrzeuge

e eingeschrankte Nutzbarkeit von
Verkehrsflachen durch regelwidrig
abgestellte Fahrzeuge

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Stadtgebiet (gesamt), insbesondere

Raumlicher Umgriff Al e e

Stadt Weinheim, Parkhausbetreiber, weitere

Zustandigkeiten

Wechselwirkungen

Wirkung
hoch

Aufwand

Akteure

M2, M4, M9, M17

Umsetzungshorizont

mittel kurz- bis mittelfristig
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Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare machen deutlich, dass der Handlungsbedarf beim
Parkraummanagement als hoch eingeschatzt wird, insbesondere in dicht bebauten Wohngebieten
und Altbauquartieren. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich vor allem die
Problematik des Gehwegparkens und der dadurch eingeschrankten Nutzbarkeit des 6ffentlichen
Raums. Mehrfach wird betont, dass zugeparkie Gehwege, fehlende Sichtbeziehungen und
blockierte Rettungswege die Sicherheit und Barrierefreiheit erheblich beeintrachtigen, besonders
fur Kinder, altere Menschen, Rollstuhlnutzende und Personen mit Kinderwagen. Positiv
aufgenommen wird daher insbesondere die angeklindigte Neuorganisation des Parkens und die
konsequentere Umsetzung rechtlicher Vorgaben. Auch Car-Sharing wird von mehreren
Kommentierenden ausdrticklich als sinnvoller Beitrag zur Entlastung des ruhenden Verkehrs
begrufdt.

Zugleich zeigen die Kommentare ein deutliches Spannungsfeld zwischen dem Ziel, Gehwege und
StralRenraume wieder besser nutzbar zu machen, und dem Wunsch vieler Anwohnender nach
wohnungsnahem Parken. Mehrfach wird darauf hingewiesen, dass Parkdruck nicht nur durch zu
wenige oOffentliche Stellplatze, sondern auch durch ungenutzte Garagen, private Stellplatze oder
leerstehende Parkhauser entsteht. Genannt werden daher unter anderem eine starkere Nutzung
privater  Stellplatze, Bewohnerparken, die Einbeziehung vorhandener Tiefgaragen,
Quartiersgaragen sowie flexiblere Losungen fir bestimmte Nutzergruppen. Kritisch gesehen wird
hingegen ein pauschaler Abbau von Stellplatzen, insbesondere wenn dadurch die Erreichbarkeit
der Innenstadt oder die Situation flr gehbehinderte Personen verschlechtert wirde. Auch wird
angemerkt, dass MalRnahmen nachvollziehbar, verhaltnismaRig und im Dialog mit den betroffenen
Anwohnenden entwickelt werden sollten.

Insgesamt zeigen die Kommentare, dass die MaRnahme in ihrer Grundrichtung Uberwiegend
unterstitzt wird, sofern sie zu mehr Ordnung, Sicherheit und Fairness im 6ffentlichen Raum
beitragt. Erwartet wird vor allem ein ausgewogener Umgang mit dem knappen Parkraum, bei dem
die Nutzbarkeit von Gehwegen und die Aufenthaltsqualitat Vorrang erhalten, ohne die Bedurfnisse
der Anwohnenden und die tatsachlichen Stellplatzbedarfe vollstandig auszublenden.
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4.19 MaBnahmenidee 19: Attraktivitatssteigerung
Parkierungsanlagen + Modernisierung Parkleitsystem

Abgegebene Stimmen: 18 | Eingegangene Kommentare: 8

Die Parkraumanalyse zum nachhaltigen Mobilitdtsplan zeigt, dass in der Kernstadt von Weinheim
insgesamt ausreichende Parkmdglichkeiten zur Verfligung stehen. Jedoch liel3 sich eine sehr
unterschiedliche Verteilung der Nachfrage feststellen. Besonders nachgefragt sind oberirdische
Stellplatze im Strallenraum und auf Parkplatzen. Parken im Strallenraum ist kostengtinstig und
vergleichsweise gut erreichbar. der Anreiz zur Nutzung der Parkhauser und Tiefgaragen ist daher
gering. Im Rahmen der Beteiligungen hat sich gezeigt, dass insbesondere die in die Jahre
gekommene Ausstattung der Tiefgaragen, komplexe Tarifgestaltung, schlechte Beleuchtung und
mangelnde Sauberkeit, aber auch zu enge Parkstande Ursachen fir die geringe Attraktivitat der
Tiefgaragen und ein fehlendes Sicherheitsempfinden sind.

Stadtbesucherinnen und Besucher finden in der Innenstadt demnach ein ausreichendes
Parkraumangebot vor. Dennoch kommt es in einzelnen Bereichen zeitweise zu Uberlastungen mit
Parksuchverkehr in den Wohngebieten rund um die Altstadt. Zuklnftig soll — insbesondere fr
langere Aufenthalte — bevorzugt der Parkraum in den Parkhausern und Tiefgaragen genutzt
werden, die direkt Uber die Bahnhofstra®e und Grundelbachstra®e erschlossen werden. Hierzu
sollte auf eine Modernisierung der Parkhauser und Tiefgaragen hingewirkt, das Parkleitsystem
angepasst und durch eine Anpassung der Parktarife eine Verlagerung vom Strallenraum zu den
Parkhausern und Tiefgaragen angestoflen werden. Als Folge einer verstarkten Nutzung der
Parkbauten kann in einem nachsten Schritt Giber eine Umgestaltung oberirdischer Parkplatzflachen
nachgedacht werden. Freie Kapazitaten bei gleichzeitig guter Erreichbarkeit weisen vor allem die
Parkhauser A3 Atrium, C1 Karlsberg und die Burgengarage B3 auf.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Erhéhen der Auslastung innerstadtischer
Parkhauser und Tiefgaragen,
Nutzungsanderung oder Umgestaltung von
Parkplatzflachen, Verbessern der
Aufenthaltsqualitat an stark frequentierten
Orten und Mobilitatsknoten, Vermeiden bzw.
Reduzieren von Parksuchverkehren in der
Innenstadt

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel Autoverkehr

e Keine optimale Verteilung der
Parkraumnachfrage auf das vorhandene
Parkplatzangebot

o teilweise unattraktive und veraltete
Ausstattung der Parkhauser

e Nutzung attraktiver Stadtraume als
Parkplatz

e ErschlieBung von Parkraum uber die
Wohngebiete der sudlichen Innenstadt
und Sudstadt

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)
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Raumlicher Umgriff Innenstadt

Stadt Weinheim, Betreiber von

ATEETIC ] e Parkierungsanlagen

Wechselwirkungen M19, M21, M22

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch mittel kurz- bis mittelfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare bestatigen grundsatzlich die Zielrichtung der Mal3nahme, die
vorhandenen Parkierungsanlagen in der Innenstadt attraktiver zu machen und das Parkleitsystem
weiterzuentwickeln. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich vor allem, dass
weniger ein genereller Mangel an Stellplatzen als vielmehr die geringe Attraktivitat und
eingeschrankte Nutzbarkeit bestehender Parkhduser und Tiefgaragen als Problem
wahrgenommen wird. Positiv. aufgenommen wird daher insbesondere der Ansatz,
Parkierungsanlagen durch bessere Beleuchtung, mehr Sauberkeit, grofiere Stellplatze, mehr
Sicherheit und eine insgesamt nutzerfreundlichere Gestaltung aufzuwerten. Mehrfach wird betont,
dass Parkhauser nur dann starker genutzt werden, wenn sie im Vergleich zum Stralienraum als
tatsachlich attraktive Alternative wahrgenommen werden. Ebenso wird die Idee unterstitzt, durch
eine veranderte Tarifstruktur Langzeitparken starker in Parkhduser und Tiefgaragen zu lenken und
dadurch oberirdische Stellplatze sowie Wohngebiete zu entlasten.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass die konkrete Erreichbarkeit und Lage der
Parkierungsanlagen fir viele Nutzende weiterhin eine wichtige Rolle spielt. Einzelne
Ruckmeldungen weisen darauf hin, dass zentrale Ziele wie Marktplatz, Schloss oder Hermannshof
aus ihrer Sicht nicht ausreichend nah an gut nutzbare Parkmdglichkeiten angebunden seien oder
bestehende Anlagen als zu weit entfernt, undbersichtlich oder technisch mangelhaft
wahrgenommen wirden. Auch praktische Aspekte wie Offnungszeiten, defekte Aufziige oder
wenig bekannte zusatzliche Parkebenen werden als Hindernisse benannt. Erganzend wird
angeregt, Parkhauser starker mit Einzelhandel und Gastronomie zu verknlUpfen, etwa durch
Ticketverglnstigungen oder Erstattungsmodelle. Kritisch angesprochen wird zudem, dass
Geblhren insgesamt verhaltnismagig bleiben und Sonderregelungen fur mobilitatseingeschrankte
Personen bertcksichtigt werden sollten.

Insgesamt zeigen die Kommentare, dass die MaRnahme in ihrer Grundrichtung Uberwiegend
unterstitzt wird. Erwartet werden vor allem spulrbare Verbesserungen bei Komfort, Sicherheit,
Orientierung und Tarifgestaltung, damit vorhandene Parkierungsanlagen starker angenommen
werden und der Druck auf oberirdische Parkflachen in der Innenstadt wirksam reduziert werden
kann.
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4.20 MaBRnahmenidee 20: Organisieren von Lieferverkehr

Abgegebene Stimmen: 6 | Eingegangene Kommentare: 3

In den engen Altstadtgassen ist die Abwicklung des Lieferverkehrs mit Lkw eine Herausforderung.
Um insbesondere die Hauptstralle und den Marktplatz zu entlasten, sollten die Voraussetzungen
fur einen Warenumschlag vom Lkw auf kleinere Fahrzeuge am Rand der Altstadt (z. B.
InstitutstraBe, Grabengasse) geschaffen werden. Daruber hinaus sollten bei der zukunftigen
Neuorganisation bzw. Neugestaltung von Strallenrdumen (insbesondere des Parkens)
Lieferverkehre berticksichtigt werden, um eine Belegung von Flachen des FulR- und Radverkehrs
zu vermeiden.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Reduzierung von Barrieren, Sicherstellen einer
angemessenen Lade- und Lieferinfrastruktur,
Verbessern der Aufenthaltsqualitat an stark
frequentierten Orten und Mobilitatsknoten

MaRnahmenziele

Verkehrsmittel Autoverkehr

e fehlende Flachen flr stérungsfreien
Lieferverkehr

¢ Behinderungen durch Lieferfahrzeuge,
insbesondere in engen Strallenraumen

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt), Innenstadt
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager

Wechselwirkungen -

Wirkung Umsetzungshorizont

mittel kurz- bis mittelfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare greifen die Zielrichtung der MaRnahme grundsatzlich auf,
machen aber deutlich, dass der Handlungsbedarf vor allem in einer besseren Ordnung und
Steuerung des Lieferverkehrs in der Innenstadt gesehen wird. Im Mittelpunkt der Rickmeldungen
stehen insbesondere die Freihaltung von Gehwegen, die klare Markierung und Durchsetzung von
Ladezonen sowie eine zeitliche Begrenzung der Anlieferung, um Konflikte mit dem FulRverkehr zu
reduzieren. Positiv aufgenommen wird dabei die Idee, Lieferverkehre starker zu bindeln und fur
die ,letzte Meile” kleinteiligere und stadtvertraglichere Losungen zu nutzen, etwa uber Mikro-
Depots am Rand der Altstadt und die weitere Verteilung mit kleineren Fahrzeugen oder
Lastenradern.

Zugleich zeigen die Kommentare, dass die Mallnahme teilweise noch als zu wenig konkret oder
nicht ausreichend trennscharf wahrgenommen wird. So wird darauf hingewiesen, dass das
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eigentliche Problem nicht immer der Lieferverkehr selbst sei, sondern auch andere Fahrzeuge, die
Flachen im Bereich des Marktplatzes oder in sensiblen StralRenraumen blockieren. Daraus ergibt
sich die Erwartung, dass Lieferverkehre klarer von unerlaubtem oder zweckfremdem Parken
unterschieden und entsprechende Regelungen konsequenter kontrolliert werden. Insgesamt
machen die Rickmeldungen deutlich, dass die MaRnahme dann als sinnvoll angesehen wird,
wenn sie zu einer geordneten, zeitlich geregelten und fur FuRgangerinnen und FulRganger
vertraglicheren Abwicklung des Lieferverkehrs beitragt und zugleich den innerstadtischen
Einzelhandel untersttzt.
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4.21 MaBRnahmenidee 21: Stadtbuskonzept

Abgegebene Stimmen: 59 | Eingegangene Kommentare: 13

Die anstehende Neuausschreibung des Busverkehrs in Weinheim bietet die Mdglichkeit, in den
nachsten Jahren Verbesserungen im Stadtbusverkehr umzusetzen. Eine hochwertige ,Highlight-
Linie“ zwischen Nordstadt, Innenstadt, Weststadt und Litzelsachsen / Grof3sachsen konnte
Wohngebiete und wichtige Ziele verbinden und gemeinsam mit der Stadtbahnlinie 5 ein gut
ausgebildetes Riickgrat des OPNV-Angebots bilden. Eine ,Highlight-Linie“ erschlieRt
insbesondere die wichtigen Ziele Friedhof, Stadthalle, Hauptbahnhof, Durreplatz, Multzentrum,
Klinikum, Rolf-Engelbrecht-Haus, Sportanlagen, Waidsee/Miramar und den Bahnhof
Lutzelsachsen, sowie die Wohnlagen der Nordstadt, Weststadt und Waid/Ofling miteinander. Fur
Stadtbereiche aufderhalb dieser Kernlinien, z. B. Hanglagen und Teile der Weststadt, wird eine
FeinerschlieBung mit Kleinbuslinien vorgeschlagen. Fir eine bessere Abstimmung des
Busverkehrs mit der Stadtbahnlinie 5 sollte auch im Busverkehr mindestens ein 20-Minuten-
Grundtakt angestrebt werden. Das Busnetz sollte so weiterentwickelt werden, dass ein
umfeldangepasster Fahrzeugeinsatz moglich ist, z. B. Kleinbusse bei der Feinerschliefung von
Hanglagen und Ortskernen. Zudem sollten generell emissionsfreie Fahrzeuge zum Einsatz
kommen. Zudem wird angestrebt, durch kirzere Linienverlaufe das Risiko von Verspatungen zu
minimieren.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Nachhaltiges, klimagerechtes Weinheim

Bevorrechtigung von OPNV-Fahrzeugen im
Straldenverkehr, Herstellen von
Direktverbindungen mit dem OPNV zwischen

MaBRnahmenziele Ortsteilen (und wichtigen Zielen), Verbessern
der VerknUpfung der Verkehrsmittel an
Mobilitatsknoten, Verklrzung von Reisezeiten
im OPNV

Verkehrsmittel OPNV

e Bedarf zur besseren Anbindung von
wichtigen Zielen abseits der
Schienenstrecken, insbesondere wichtige
Ziele in der Innenstadt und Weststadt

e Bedarf zur hochwertigen Anbindung der
Wohngebiete

e Bedarf zur besseren Vernetzung des
Busverkehrs mit dem Schienenverkehr

e Schlechte Vernetzung der Stadtteile auf
beiden Seiten der Bahntrasse

e Geringe Nutzung des Busangebots im
Freizeitverkehr

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)

Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Rhein-Neckar-Kreis, VRN
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Wechselwirkungen M3, M22, M23, M24, M26

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch hoch kurzfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstutzen die Zielrichtung der Malinahme insgesamt deutlich
und bestatigen den Bedarf, das Stadtbusangebot in Weinheim attraktiver, dichter und besser
vernetzt weiterzuentwickeln. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen zeigt sich vor
allem der Wunsch nach einer besseren Anbindung wichtiger Ziele, einer starkeren Verknipfung
mit Bahn und Stadtbahn sowie nach verlasslichen Abend- und Wochenendverkehren. Positiv
hervorgehoben werden insbesondere die geplante Weiterentwicklung einer leistungsfahigen
Hauptlinie, der Einsatz von Kleinbussen flir Hanglagen und enge Ortskerne sowie die bessere
ErschlieBung bislang schwacher angebundener Bereiche. Mehrfach wird betont, dass ein
attraktiver Stadtbus eine wesentliche Voraussetzung dafir ist, den Pkw-Besitz und die
Autoabhangigkeit — gerade in den Ortsteilen — zu verringern.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass die konkrete Linienfiihrung und Taktung noch
nicht als ausreichend ausgewogen wahrgenommen werden. Wiederholt wird angeregt, die
»Highlight-Linie* und ergadnzende Linien starker auf zentrale Ziele wie Schloss, Marktplatz,
Hermannshof, die Grundelbachstrale oder die Ostliche Weststadt auszurichten. Auch aus
Hohensachsen, Lutzelsachsen, den Odenwald-Ortsteilen und dem Bereich Waid/Ofling werden
bessere Direktverbindungen, engere Takte oder verlasslichere Anschlisse an Bahn und
Stadtbahn eingefordert. Dabei zeigt sich ein Spannungsfeld zwischen einer méglichst direkten,
schnellen Linienfuhrung einerseits und dem Wunsch, mdglichst viele Ziele in das Netz
einzubinden, andererseits. Mehrere Kommentare sprechen sich deshalb erganzend fir flexible
Bedienformen wie Kleinbusse, Ringlinien oder On-Demand-Angebote aus, um Randlagen und
schwacher nachgefragte Zeiten besser abzudecken, ohne das Gesamtsystem zu Uberfrachten.

Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass die MaRnahme in ihrer Grundrichtung klar
unterstiutzt wird. Erwartet werden vor allem ein besser abgestimmtes und alltagstaugliches Netz,
verlassliche Anschlisse, langere Bedienzeiten sowie flexible Ergdnzungen fir weniger dicht
besiedelte oder topografisch schwierige Bereiche, damit der Stadtbus im Alltag tatsachlich als
attraktive Alternative zum Auto wahrgenommen wird.
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4.22 MaBRnahmenidee 22: Verbesserte ErschlieBung der
Odenwald-Ortsteile im OPNV

Abgegebene Stimmen: 52 | Eingegangene Kommentare: 10

Fir die Odenwald-Ortsteile stellt der OPNV die wichtigste Alternative zum Kfz-Verkehr dar. Fir
eine verbesserte Anbindung der Ortsteile sollte das Angebot in Richtung Hirschberg-Grof3sachsen
| Lutzelsachsen (Verknlpfung mit der Stadtbahnlinie 5 und sonstigem Stadtbus) ausgebaut
werden. Ein hochwertiger Linienverkehr sollte auch abends und am Wochenende angestrebt
werden. Fur eine verbesserte Fahrradmitnahme sollten Busse mit Fahrrad-Anhangern geprift
werden.

Erganzt werden kann das Angebot durch die Unterstutzung der Organisation von Mitfahrerbanken.
Eine grof3e Chance flr insbesondere flexiblere Angebote kann das autonome Fahren bieten. Die
Stadt Weinheim steht dieser Entwicklung offen gegeniber und unterstitzt ggf. Pilotprojekte in
dieser Richtung.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Nachhaltiges, klimagerechtes Weinheim

Herstellen von Direktverbindungen mit dem
OPNV zwischen Ortsteilen (und wichtigen
Zielen), Verbessern des OPNV-Angebots -
insbesondere in den Randzeiten

MaBRnahmenziele

Verkehrsmittel Radverkehr, OPNV

e Bedarf zu Sicherung der Mobilitat fur alle
in den Ortsteilen

e Chance zur Etablierung des OPNV als
echte Alternative zum Pkw herung der
Mobilitat fur alle in den Ortsteilen

e Ausgleich der Angebotsunterschiede
zwischen dem Stadtgebiet in der
Rheinebene und den Ortsteilen

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Odenwald-Ortsteile

Stadt Weinheim, Landkreis Bergstralle, Rhein-

Zustandigkeiten Neckar-Kreis, VRN

Wechselwirkungen M3, M21, M22, M24, M26

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch hoch kurzfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Zielrichtung der MalRnahme insgesamt deutlich
und bestatigen den Bedarf, die Odenwald-Ortsteile im OPNV spirbar besser anzubinden. Als
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gemeinsamer Schwerpunkt der Rlckmeldungen zeigt sich vor allem der Wunsch nach
verlasslichen, alltagstauglichen Alternativen zum privaten Pkw, insbesondere flr abgelegenere
Ortsteile und in den Abend- und Wochenendstunden. Positiv hervorgehoben werden dabei vor
allem flexible Erganzungen zum Linienverkehr, insbesondere On-Demand-Angebote wie die
VRNflexline, die flir Randzeiten, periphere Ortsteile und die ,letzte Meile* als besonders geeignet
angesehen werden. Mehrfach wird auch eine bessere Anbindung an die Stadtbahnlinie 5, vor allem
Uber GroRRsachsen beziehungsweise Lutzelsachsen, als zentraler Baustein genannt. Ebenso
werden Pendelbusse und digitale Mitfahrangebote als sinnvolle Erganzungen des bestehenden
Systems unterstitzt.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass die Malinahme alle Odenwald-Ortsteile
gleichermalden in den Blick nehmen sollte und nicht nur einzelne Achsen oder besser erreichbare
Bereiche. Wiederholt wird betont, dass gerade die hdher gelegenen und weiter verstreuten
Ortsteile einen verbesserten Zugang zum OPNV bendtigen, da dort die Abhangigkeit vom Auto
besonders grol} ist. Positiv bewertet werden in diesem Zusammenhang flexible Kleinbuslésungen,
Ringlinien sowie ergédnzende Angebote fur besondere Bedarfe, etwa fur Berufspendelnde, altere
Menschen oder touristische Nutzungen. Auch die Méglichkeit der Fahrradmitnahme, insbesondere
fur E-Bikes, wird als sinnvoller Beitrag zur Verknlpfung verschiedener Mobilitatsformen
hervorgehoben.

Ein Spannungsfeld zeigt sich vor allem bei der Rolle neuer technischer Lésungen: Wahrend
flexible On-Demand-Systeme breit unterstitzt werden, wird autonomes Fahren teilweise kritisch
gesehen und eher als nachrangig gegenuber kurzfristig umsetzbaren, heute schon verfigbaren
Angebotsverbesserungen bewertet. Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass die
Mafinahme in ihrer Grundrichtung klar unterstitzt wird. Erwartet werden vor allem verlasslichere,
flexiblere und flachendeckendere Angebote, die die Odenwald-Ortsteile tatsachlich besser an die
Kernstadt, die Stadtbahn und wichtige Ziele anbinden und damit den OPNV als echte Alternative
zum Auto starken.
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4.23 MaBnahmenidee 23: Verbesserte ErschlieBung und
Verbindung der Ortsteile

Abgegebene Stimmen: 69 | Eingegangene Kommentare: 15

Ein groBer Teil der Mobilitat in Weinheim findet in den Ortsteilen und auf Verbindungen zwischen
den Ortsteilen statt. Die Malnahmenideen fur den Ful3- und Radverkehr umfassen daher
zahlreiche MalRnahmen fir eine verbesserte Vernetzung der Ortsteile. Hierzu zahlt eine
Einbeziehung aller Ortsteile in das Netz der Rad- und Ful3-Hauptverbindungen. Liuckenschlisse
im Ful3- und Radverkehr, wie zum Beispiel zwischen Waid/Ofling und dem Bahnhof Litzelsachsen
und die Anbindung von Oberflockenbach nach Grol3sachsen fur den Radverkehr. Die Gberwiegend
gut ausgebauten Anbindungen der Ortsteile fur den Kfz-Verkehr sind zu bewahren und
erforderliche Oberflachenerneuerungen durchzufiihren. Die Querungen Uber die OEG-Trasse ist
fur alle Verkehrsteilnehmenden zu optimieren, damit die Barrierewirkung soweit wie moglich
reduziert wird und die ErschlieBung der Ortsteile gut moglich ist.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Lebenswertes Weinheim

Herstellen von zusammenhangendem,

MaRnahmenziele lickenlosem, gut ausgeschildertem Fuf3- und
Radwegenetz
Verkehrsmittel FuBverkehr, Radverkehr, OPNV, Autoverkehr

e Bedarf zu Sicherung der Mobilitat fir alle
in den Ortsteilen

e Bedarf zur Aufwertung von Verbindungen
in und zwischen den Ortsteilen

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Hohensachsen, Litzelsachsen, Odenwald-

sl lEer B Ortsteile, Sulzbach

Zustandigkeiten Stadt Weinheim, Baulasttrager

Wechselwirkungen M25, M28, M29

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

mittel mittel laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die eingegangenen Kommentare unterstitzen die Zielrichtung der MalRnahme insgesamt deutlich
und bestatigen den Bedarf, die Ortsteile untereinander sowie mit der Kernstadt besser zu
vernetzen. Als gemeinsamer Schwerpunkt der Ruckmeldungen zeigt sich vor allem der Wunsch
nach sicheren, durchgangigen und alltagstauglichen Fuf3- und Radverbindungen, insbesondere
zwischen Hohensachsen, Ritschweier, Sulzbach, Gro3sachsen, Oberflockenbach, Rippenweier
und den Ubrigen Odenwald-Ortsteilen. Positiv hervorgehoben wird, dass die Verbindungen
zwischen den Ortsteilen als eigenstandiges Handlungsfeld aufgegriffen werden. Mehrfach wird
betont, dass gerade fur Kinder, Alltagsradfahrende und Pendelnde sichere und vom Kfz-Verkehr

Ergebnisbericht Online-Beteiligung MaRnahmenkommentierung | Nachhaltiger Mobilitatsplan Weinheim 2040 Seite 54



A WEINHEIM M®BIL

getrennte Wege notwendig sind. Besonders haufig genannt wird der fehlende oder unzureichende
Radweg zwischen GrofRsachsen und Oberflockenbach sowie die insgesamt mangelhafte Qualitat
wichtiger Nord-Sid- und Ost-West-Verbindungen.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass die Malnahmen mdglichst bedarfsgerecht und
kosteneffizient umgesetzt werden sollten. Wahrend viele Rickmeldungen ausdricklich baulich
getrennte Radwege fordern, wird zugleich darauf hingewiesen, dass einfache und schnell
umsetzbare Verbesserungen an bestehenden Wegen ebenfalls wichtig sind, etwa bei
Oberflachenmangeln oder kleineren Lickenschlissen. Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf der
besseren Verkniipfung von Radverkehr und OPNV, etwa durch Fahrradmitnahme, sichere
Abstellanlagen und digitale Mobilitats- oder Mitfahrangebote. Gerade flir dinner besiedelte
Ortsteile werden erganzende flexible Lésungen als sinnvoll angesehen. Insgesamt zeigen die
Kommentare, dass die MaRnahme in ihrer Grundrichtung klar unterstttzt wird. Erwartet werden
vor allem sichere, durchgangige und praktikable Verbindungen, die die Ortsteile tatsachlich besser
erschliefen und die Abhangigkeit vom Auto verringern.
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4.24 MaBRnahmenidee 24: Verbessern des Haltestellenumfelds,

v. a. an Umsteigehaltestellen

Abgegebene Stimmen: 26 | Eingegangene Kommentare: 5

Es sollte geprift werden, ob der Busverkehr naher an die Stadtbahnhaltestellen, heranricken
kann, z. B. HandelstralRe. Nicht vermeidbare langere Fullwege zwischen Haltestellen, z. B. am
Hauptbahnhof sollen hochwertig und sicher sein. Hierfir sollen eine gute Einsehbarkeit und
Beleuchtung der Haltestellen und eine gepflegte Ausstattung gewahrleistet sein. Fir den Umstieg
vom Rad auf den OPNV sollen hochwertige und sichere Radabstellanlagen, z. B. abschlieRbare

Fahrradboxen bereitgestellt werden.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel

MaBRnahmenziele

Verkehrsmittel

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff

Zustandigkeiten

Wechselwirkungen

Wirkung

hoch

Nachhaltiges, klimagerechtes Weinheim

Sicherstellen der Nutzbarkeit der Infrastruktur
fur alle, Starken des Sicherheitsempfindens im
OPNV, Verbessern der Aufenthaltsqualitat an
stark frequentierten Orten und
Mobilitatsknoten, Verbessern der
Barrierefreiheit des StralRen- und Wegenetzes,
Verbessern der Umsteigebeziehungen,
Verbessern der Verknupfung der
Verkehrsmittel an Mobilitatsknoten

FuRverkehr, Radverkehr, OPNV

o Teilweise langere FuRwege zwischen
Haltestellen unterschiedlicher
Verkehrsmittel.

e Modernisierungsbedarf von Haltestellen

e Bedarf zur Verbesserung der subjektiven
Sicherheit

Bahnhaltestellen und andere wichtige
Haltestellen im gesamten Stadtgebiet

Stadt Weinheim, VRN, weitere Akteure
M25, M28, M29

Umsetzungshorizont

kurz- bis mittelfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die Mallnahme wird in ihrer grundsatzlichen Zielrichtung Uberwiegend unterstitzt. In den
Kommentaren wird deutlich, dass das Umfeld von Haltestellen funktional, sicher und ansprechend
aufgewertet werden sollte. Ein zentraler Schwerpunkt der Ruckmeldungen liegt auf der
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Aufenthaltsqualitat an Haltestellen, insbesondere durch Wetterschutz, Sitzgelegenheiten,
gepflegte Ausstattung und ein insgesamt einladenderes Erscheinungsbild. Mehrfach wird kritisiert,
dass Haltestellen und ihr Umfeld — vor allem in der Weststadt — als ungepflegt, trostlos oder baulich
mangelhaft wahrgenommen werden. Positiv hervorgehoben wird daher insbesondere die
Aufwertung von Wartebereichen, Wegen und Griinflachen sowie eine bessere Ausstattung auch
an kleineren Haltestellen.

Darlber hinaus wird in den Kommentaren die Bedeutung von Sicherheit und Ubersichtlichkeit an
Haltestellen und Umsteigepunkten betont. Genannt werden insbesondere schlecht einsehbare
oder als Angstraume empfundene Bereiche, fehlende Beleuchtung sowie gefahrliche Situationen
im Umfeld der Haltestelle HandelstralRe. Hier wird deutlich, dass nicht nur Barrierefreiheit und gute
Umsteigebeziehungen, sondern auch sichere Bahnsteigzugange, ausreichende Sitzmdglichkeiten
und eine klare Gestaltung wichtig sind, um gefahrliches Verhalten und Unsicherheiten zu
vermeiden. Auch Sauberkeit und Ordnung, etwa im Zusammenhang mit Rauchen in tGberdachten
Wartebereichen, werden als relevante Faktoren fir die Qualitat des Haltestellenumfelds benannt.

Insgesamt machen die Kommentare deutlich, dass von der MaRRnahme vor allem sichtbare
Verbesserungen bei Ausstattung, Pflege, Beleuchtung und Sicherheit erwartet werden, damit
Haltestellen und Umsteigepunkte im gesamten Stadtgebiet als funktionale, sichere und
angenehme Orte wahrgenommen und genutzt werden kdnnen.
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4.25 MaBnahmenidee 25: Weiterentwicklung Fahrradleihsystem

Abgegebene Stimmen: 10 | Eingegangene Kommentare: 6

Sharing-Angebote sind Bestandteil der multimodalen Angebotspalette. Die Stadt Weinheim wird
weiterhin am Radverleihsystem des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar teilnehmen, das bisher
Uberwiegend als Erganzung zum regionalen Schienenverkehr genutzt wird. Es wird eine starkere
Nutzung durch Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Weinheim durch zusatzliche bzw. in ihrer
Lage angepasste Leihstationen in den Wohngebieten und in der Innenstadt angestrebt. Als
madgliche Standorte fir zusatzliche Stationen kommen, z. B. die Institutstralie, die Luisenstrale
oder der Amtshausplatz in Frage, wahrend eine Verlagerung bzw. Aufgabe der schwacher
nachgefragten Stationen, z. B. an der Stadthalle, am S-Bahnhof Lutzelsachsen und an der Konrad-
Adenauer-Stralde Uberprift werden sollte.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Nachhaltiges, klimagerechtes Weinheim

Erweiterung des Angebots an Leihradern,

MaRnahmenziele Erweiterung der Sharing-Angebote

Verkehrsmittel Radverkehr

e Chance zur Reduzierung von Kfz-Besitz
und Kfz-Fahrten durch Sharing-Angebote

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl) e Bedarf zur Erhéhung der Wirtschaftlichkeit
von Sharing-Angeboten durch starkere
Nutzung

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)

Zustandigkeiten Stadt Weinheim

Wechselwirkungen M21, M22, M23

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

mittel mittel kurz- bis mittelfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

In den Kommentaren zeigt sich insgesamt eine positive Haltung gegenlber der MalRnahme,
zugleich wird deutlich, dass das bestehende Fahrradverleihsystem nur dann breiter genutzt
werden durfte, wenn es starker an den tatsachlichen Alltagsbedurfnissen ausgerichtet wird. Ein
gemeinsamer Schwerpunkt der Rickmeldungen liegt auf der raumlichen Ausweitung des
Angebots. Mehrere Kommentare sprechen sich fir zusatzliche Stationen in den Wohngebieten, in
der Weststadt und in den Ortsteilen wie Hohensachsen oder Litzelsachsen aus. Damit wird vor
allem der Wunsch deutlich, das System nicht nur als Ergadnzung zum Schienenverkehr, sondern
starker als innerstadtisches und quartiersbezogenes Mobilitatsangebot nutzbar zu machen.

Daruber hinaus wird in den Rickmeldungen angeregt, das Angebot funktional weiterzuentwickeln.
Genannt werden insbesondere Lastenrader, Kindersitze und Kinderrader, damit das System auch
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fur Familien und fir alltagliche Wege jenseits klassischer Einzelpersonenfahrten attraktiver wird.
Ein weiterer Punkt betrifft die Verknipfung mit anderen Sharing-Angeboten, etwa mit Leih-E-
Rollern. Dabei wird jedoch betont, dass solche Angebote nur dann sinnvoll sind, wenn das
Abstellen klar geregelt ist und keine neuen Hindernisse auf Gehwegen entstehen. Hier zeigt sich
ein Spannungsfeld zwischen einer gewiinschten Ausweitung geteilter Mobilitdtsangebote und dem
Anspruch, den 6ffentlichen Raum geordnet und barrierefrei zu halten.

Zugleich enthalten die Kommentare auch eine zurtickhaltende Einschatzung zur tatsachlichen
Reichweite des Systems. Es wird darauf hingewiesen, dass ein Fahrradverleih in Weinheim ohne
deutlich verbesserte Radinfrastruktur vermutlich eher ein Nischenangebot bleiben konnte.
Insgesamt wird die MalRnahme damit zwar grundsatzlich unterstitzt, erwartet wird jedoch vor allem
eine bedarfsgerechtere Ausgestaltung mit zusatzlichen Stationen, erweiterten Fahrzeugtypen und
einer besseren Einbindung in den Mobilitatsalltag.
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4.26 MaBRnahmenidee 26: Verbesserte Anbindung an die
Umgebung Weinheims (Verflechtungsraum)

Abgegebene Stimmen: 71 | Eingegangene Kommentare: 9

Weinheim weist enge Verflechtungen mit den Oberzentren Mannheim und Heidelberg auf. Fur
eine attraktive Alternative zum Kfz-Verkehr sind schnelle und verlassliche Angebote auf der
Schiene erforderlich. Es sollte insbesondere die Zuverlassigkeit der Bahnverbindungen und der
Anschlisse beim Umsteigen verbessert werden. Daruber hinaus sollten die Verbindungen in die
Oberzentren durch Expressziige auf der OEG-Strecke und / oder eine Beschleunigung der
Regionalexpress und Regionalbahn-Linien verbessert werden.

Die Qualitdt der OPNV-Verbindungen von Weinheim in die Nachbargemeinden ist je nach
Gemeinde unterschiedlich. Grinde hierfur sind u. a. die fir Weinheim unglnstig verlaufenden
Grenzen von Bundeslandern, Landkreisen und Vergabenetzen. Es wird daher vorgeschlagen,
neben der formalen Nahverkehrsplanung eine grenziberschreitende OPNV-Planung fiir den
Weinheimer Verflechtungsraum durchzufihren.

Die Nutzung von Park+Ride soll gestarkt werden, mit einem zusatzlichen P+R-Platz im Bereich
der GRN-KIlinik mit hochwertiger Anbindung an den Busverkehr kdnnte das P+R-Angebot erweitert
werden.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Nachhaltiges, klimagerechtes Weinheim

Intensivierung der Kooperation mit
Nachbarkommunen und Akteuren in der
Region, Nachfrageorientiertes Bereitstellen

MaRnahmenziele von Fahrzeugkapazitaten, Verbessern des
OPNV-Angebots - insbesondere in den
Randzeiten, Verklrzung von Reisezeiten im
OPNV

Verkehrsmittel Radverkehr, OPNV, Autoverkehr

e Vergleichsweise lange Reisezeiten in die
Oberzentren Mannheim und Heidelberg

e Zeitweise nicht ausreichende
Fahrzeugkapazitat im Schienenverkehr

e Teilweise geringe Zuverlassigkeit im
Schienenverkehr

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Region
Zustandigkeiten Stadt Weinheim, DB, RNV, VRN
Wechselwirkungen M29, M30, M31, M32

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch hoch mittel- bis langfristig
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Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die Rickmeldungen verdeutlichen, dass die Malinahme in ihrer Zielrichtung Gberwiegend positiv
aufgenommen wird. Besonders haufig wird der Wunsch nach schnelleren, verlasslicheren und
direkteren Verbindungen in die Oberzentren Mannheim und Heidelberg gedul3ert. Dabei steht vor
allem die Schienenanbindung im Mittelpunkt, insbesondere die Forderung nach
Expressverbindungen auf der Linie 5 sowie nach einer besseren und regelmaligeren Bedienung
des Haltepunkts Lutzelsachsen. Mehrere Kommentare betonen zudem die Bedeutung guter
Anschlisse fur Pendelnde, sowohl in Richtung Mannheim als auch in Richtung Bensheim,
Darmstadt und Frankfurt. Insgesamt zeigt sich damit eine klare Erwartung, dass Reisezeiten
verkurzt, Umstiege verbessert und Ausfalle oder Verspatungen starker abgefedert werden.

Darlber hinaus wird deutlich, dass auch die Anbindung der Ortsteile an das regionale Netz eine
wichtige Rolle spielt. Genannt werden insbesondere bessere Verbindungen aus Ofling,
Hohensachsen und den Odenwald-Ortsteilen zu den Schienenknotenpunkten. Hier wird mehrfach
betont, dass der OPNV nur dann als echte Alternative zum Auto wahrgenommen wird, wenn er
mdglichst direkte, verlassliche und alltagstaugliche Wegebeziehungen bietet. Erganzend werden
Leihangebote an Knotenpunkten sowie regionale Busverbindungen ohne zusatzliche Umstiege als
sinnvolle Bausteine benannt.

Unterschiedliche Einschatzungen zeigen sich vor allem bei der konkreten Ausgestaltung einzelner
MalRnahmen. Wahrend zusatzliche Expressangebote und ein Ausbau von Park+Ride
grundsatzlich als sinnvoll angesehen werden, wird die Lage eines moglichen P+R-Platzes im
Bereich der GRN-KIinik kritisch bewertet. Hier werden zusatzliche Verkehrsbelastungen und
Ausweichverkehre in angrenzende Wohngebiete beflirchtet. Insgesamt machen die Kommentare
deutlich, dass von der Malnahme vor allem eine splrbare Verbesserung der regionalen
Erreichbarkeit, eine starkere Verknipfung der Verkehrstrager und eine verlasslichere Anbindung
des Umlands an Weinheim und die Oberzentren erwartet werden.
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4.27 MaBnahmenidee 27: Fordern des betrieblichen
Mobilitatsmanagement

Abgegebene Stimmen: 13 | Eingegangene Kommentare: 9

Berufs- und Wirtschaftsverkehr machen einen groRen Anteil des Verkehrsgeschehens in
Weinheim aus. Berufliches Mobilitatsmanagement informiert und unterstitzt insbesondere auch
Einpendelnde aus anderen Kommunen Uber die Moglichkeiten nachhaltiger Mobilitat in Weinheim
und Umgebung. Durch einen regelmafligen Austausch mit der Stadtverwaltung kénnen auch
wichtige Impulse flr die zuklnftige Entwicklung der Mobilitdtsangebote im Stadtgebiet im Interesse
der Wirtschaftsbetriebe gegeben werden. Eine Unterstitzung der Wirtschaftsbetriebe, welchen
Beitrag sie zu einer nachhaltigen Mobilitat leisten koénnen und Informationen Uber
Fordermoglichkeiten erganzen diese MalRnahmen.

MafRnahmensteckbrief

Leitziel Nachhaltiges, klimagerechtes Weinheim

Intensivieren der Offentlichkeitsarbeit,
Verbessern der Bereitstellung von
Informationen zu allen Mobilitdtsangboten,
Vereinfachung der OPNV-Nutzung

MaBnahmenziele

Verkehrsmittel FuRverkehr, Radverkehr, OPNV, Autoverkehr

e Bedarf zur regelmaRigen Information zu
neuen Mobilitatsangeboten
e Bedarf zur Vermittlung der Notwendigkeit

Mingel / Handlungsbedarf (Auswahl) und Sinnhaftigkeit von
Mobilitdtsmalinahmen

e Berucksichtigung der Bedtrfnisse von
Pendelnden

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Stadt Weinheim, ortsansassige Betriebe in
Zustandigkeiten Weinheim und Umgebung, weitere

Gebietskorperschaften

Wechselwirkungen alle Malnahmen

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

hoch gering laufend

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Aus den Kommentaren geht hervor, dass die MalRnahme grundsatzlich positiv bewertet wird,
zugleich aber Uber reine Information hinausgehen sollte. Ein zentraler Schwerpunkt der
Rickmeldungen liegt auf der besseren Unterstitzung von Pendelnden, insbesondere zu Zeiten,
in denen der OPNV bislang nur eingeschrankt nutzbar ist. Mehrfach wird darauf hingewiesen, dass
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Nacht- und Wochenendverbindungen fir Beschaftigte im Schichtdienst, etwa im Klinikbereich,
weiterhin unzureichend sind. Damit wird deutlich, dass betriebliches Mobilitdtsmanagement nur
dann wirksam sein kann, wenn auch die tatsachlichen Rahmenbedingungen fir eine verlassliche
Nutzung nachhaltiger Verkehrsmittel gegeben sind.

Darlber hinaus betonen mehrere Kommentare die wichtige Rolle von Arbeitgebern als
Multiplikatoren. Genannt werden unter anderem Jobtickets, Dienstrad-Leasing, Ladeinfrastruktur
fur E-Bikes sowie gemeinsame Austauschformate zwischen Stadt und Unternehmen. Auch
offentliche Arbeitgeber und Einrichtungen werden in diesem Zusammenhang ausdrtcklich in der
Pflicht gesehen, mit gutem Beispiel voranzugehen. Erganzend werden Mitfahr-Apps,
Shuttlelésungen flr groRere Arbeitsplatzschwerpunkte und eine starkere 6ffentliche Sichtbarkeit
nachhaltiger MobilitatsmalRnahmen als sinnvolle Bausteine genannt.

Insgesamt vermitteln die Rickmeldungen den Eindruck, dass die Mallinahme in ihrer Zielrichtung
unterstitzt wird, jedoch nicht auf Informationsangebote beschrankt bleiben sollte. Erwartet werden
vielmehr konkrete Anreize, praktische Unterstitzungsangebote und eine engere Zusammenarbeit
mit Unternehmen, damit nachhaltige Pendelmobilitdt im Berufsalltag tatsachlich attraktiver und
einfacher wird.
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4.28 MaBRnahmenidee 28: Fordern der Elektromobilitat

Abgegebene Stimmen: 43 | Eingegangene Kommentare: 6

Die Stadt Weinheim unterstitzt die Antriebswende dort, wo nicht auf private Flachen
zurlckgegriffen werden kann. Eine Forderung kann u. a. durch die Bereitstellung von Ladesaulen
durch die Stadtwerke Weinheim, die Bereitstellung von Flachen im 6ffentlichen Strallenraum flr
Ladesaulen Dritter, und die Bereitstellung von Ladeschranken flr Akkus von E-Fahrradern
erfolgen. Daruber hinaus wird eine weitgehende Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf
emissionsfreie Fahrzeuge angestrebt.

MaRnahmensteckbrief

Leitziel Nachhaltiges, klimagerechtes Weinheim

Einhaltung der CO2 Vorgaben von Bund und

MaRnahmenziele Land und dem Klimaschutzkonzept der Stadt
Weinheim
Verkehrsmittel Autoverkehr

e Bedarf zur Reduzierung von
Luftschadstoffen

e Bedarf zur Reduzierung von
klimaschadlichen Emissionen

Mangel / Handlungsbedarf (Auswahl)

Raumlicher Umgriff Stadtgebiet (gesamt)
Zustandigkeiten Stadt Weinheim
Wechselwirkungen M9, M18, M19

Wirkung Aufwand Umsetzungshorizont

mittel mittel kurz- bis mittelfristig

Zusammenfassung der eingegangenen Kommentare

Die Ruckmeldungen zeigen insgesamt eine differenzierte, im Grundsatz aber Uberwiegend
positive Haltung zur Mallnahme. Unterstutzt wird vor allem der Ausbau einer alltagstauglichen und
besser verteilten Ladeinfrastruktur. Dabei wird mehrfach angeregt, zusatzliche Standorte auch
aullerhalb der bereits gut versorgten Achsen zu schaffen, insbesondere in Wohnquartieren und in
der Nordstadt. Zudem wird betont, dass nicht nur die Zahl der Ladepunkte, sondern auch deren
Nutzbarkeit entscheidend ist. Dazu gehéren insbesondere transparente und versténdliche Tarife
sowie eine bessere Vergleichbarkeit der Kosten an verschiedenen Ladepunkten.

Zugleich machen die Kommentare deutlich, dass Elektromobilitdt nicht allein auf private E-Pkw
verengt werden sollte. Einzelne Ruickmeldungen fordern, starker auch elektrische Kleinbusse,
geteilte Mobilitdtsangebote oder Pedelec- und Lastenradnutzung mitzudenken. Damit wird ein
Spannungsfeld sichtbar zwischen einer Forderung der Antriebswende im Kfz-Bereich und dem
Anspruch, insgesamt nachhaltigere und flachensparendere Mobilitdtsformen zu starken.
Erganzend wird darauf hingewiesen, dass der Ausbau privater Ladeoptionen etwa in Verbindung
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mit Photovoltaik starker unterstlitzt werden sollte. Insgesamt wird deutlich, dass von der
Maflinahme vor allem ein sachgerechter, fair zuganglicher und rdumlich ausgewogener Ausbau
der Elektromobilitat erwartet wird, der unterschiedliche Anwendungsbereiche berlcksichtigt.
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