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1.Hintergrund

Am 31. Marz 2025 fand im Rahmen der Erstellung des nachhaltigen Mobilitatsplans Weinheim
2040 ein digitaler Austausch zum Verflechtungsraum statt. Ziel war es, die verkehrlichen
Verflechtungen der Stadt Weinheim mit ihrem Umland naher zu analysieren und gemeinsam
Perspektiven flr den optimalen Verflechtungsraum zu erarbeiten.

2.Teilnehmende

Die folgenden Vertreterinnen und Vertreter nahmen am Online-Dialog teil:
e Antonia Perleth, Gemeinde Birkenau
e Bernd Jung, Stadt Hemsbach
e Caroline Merrem, Rhein-Neckar-Kreis
e Christian Kohm, Autobahn GmbH
e Christian Lorenz, Stadt Viernheim
e Christoph Rothful’, DB Regional
e Dominik Schaadt, VRN
e David Weiser, VRN
e Edward Schneider, RNV
e Frank Besendorfer, Gemeinde Hirschberg
e Frank Hildenbrand, RP Karlsruhe
e Frank Kohl, Gemeinde Gorxheimertal
¢ Hendrik Stalmann-Fischer, Stadt Heidelberg
e Jana Vierling, Gemeinde Heddesheim
e Kevin Schollmaier, Gemeinde Laudenbach
e Luc Tholé, IHK Rhein-Neckar
e Moritz Albrecht, Stadt Mannheim
e Dominik Perleth, Kreis Bergstralle
¢ Ralf Ganshirt, Gemeinde Hirschberg
e Simon Reinmann, LRA RNK

Die folgenden Personen nahmen seitens der Stadt Weinheim, des Verkehrsplanungsbiros
R+T sowie des Burgerbeteiligungsbiros wer denkt was GmbH teil:

e Andreas Buske, Stadt Weinheim

e Sven-Patrick Marx, Stadt Weinheim

e Tanja Franke, Stadt Weinheim

e Viktoria Sauer, Stadt Weinheim

o Sebastian Hofherr, R+T Verkehrsplanung

e Jakob Schaller, R+T Verkehrsplanung
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e Antonio Arcudi, wer denkt was GmbH

e Lena Gerlach, wer denkt was GmbH

3.BegrufBung und Einfuhrung

Nach einer kurzen BegriRung durch die Moderation Ubernahm Herr Buske, Erster
Blrgermeister der Stadt Weinheim, das Wort und hief3 die Teilnehmenden willkommen. Er
betonte die vielfaltigen Abhangigkeiten im Bereich Mobilitdt — insbesondere uber die
Stadtgrenzen hinweg — und die Notwendigkeit, gemeinsam Ldsungen im Dialog zu entwickeln.

Nach einer kurzen Vorstellung des Projektteams (Stadt Weinheim, Verkehrsplanung R+T, wer
denkt was GmbH) folgte ein Rickblick auf bisherige Projektschritte sowie eine thematische
EinfUhrung.

Herr Schaadt (VRN) verwies mit Blick auf das Thema ,Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
auf die Zustandigkeit des Landes Baden-Wurttemberg und schlug vor, die NVBW in Zukunft
einzubeziehen.

4.Block 1: Strukturdaten

Herr Hofherr, Verkehrsplanungsbiro R+T, prasentierte im ersten Themenblock die
Analyseergebnisse zur Struktur des Verflechtungsraums. Er zeigte auf, dass Weinheim in
einer komplexen Grenzregion zwischen Baden-Wirttemberg und Hessen liegt. Die Stadt ist
Uberregional gut angebunden, insbesondere an das Oberzentrum Mannheim, wohin sich die
meisten Pendlerinnen und Pendler aus Weinheim orientieren. Die Erhebungen zum Modal-
Split zeigen eine Dominanz des motorisierten Individualverkehrs, aber auch Potenzial fur Rad-
und OPNV-Verkehr. AuRerdem wurde deutlich, dass Verkehrsprobleme in anderen Bereichen
der Regionen Rhein-Neckar und Rhein-Main in Weinheim haufig zu Einschrankungen und
Netzlberlastungen flhren.

Im Anschluss an die Prasentation hatten die Teilnehmenden die Gelegenheit, per
Mentimeterumfrage ihre Einschatzungen zur Wichtigkeit einer guten Anbindung an Weinheim
sowie zu den prasentierten Daten abzugeben. Die Ergebnisse zeigen, dass eine gute
Anbindung an Weinheim von allen Teilnehmenden (n=15) als sehr bzw. eher wichtig
eingeschatzt wird. Uberraschungen im Hinblick auf die prasentierten Daten gab es so gut wie
keine. Zur Frage, was an den prasentierten Daten Uberrascht hat, gab es nur wenige
Antworten. Einige der Antworten (n=5) beziehen sich auf die Pendlerstréme und das Potenzial
zur Fahrradregion.
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M Mentimeter

Strukturdaten | Frage 1

Wie wichtig ist eine gute Anbindung an Weinheim fir Ihre Kommune bzw. aus
lhrer Sicht?

@ 47% sehrwichtig
® 53% eherwichtig
® 0%  eherunwichig
® 0%  sehrunwichtig

® 0%  weiB nicht/kann ich nicht beurteilen

[ Y =]

Abbildung 1: Ergebnisse zur Frage 1

Strukturdaten | Frage 2

Woas hat Sie an den prdsentierten Daten Giberrascht?

7 Antworten

ins zentrum

einpendler

potenzial zur fahrradregi
hoher radverkehrsanteil i
viele eigene pendler

Abbildung 1: Ergebnisse zur Frage 2

In der folgenden Diskussion stellte zunachst Herr Perleth (Kreis Bergstralle) die Frage, ob mit
Blick auf die kreisubergreifenden Buslinien auch die Anzahl der pendelnden Schulerinnen und
Schiler mit in die Datengrundlage eingeflossen ist. Herr Hofherr (R+T Verkehrsplanung)
antwortete, dass sie nicht der Fall sei, das Planungsbiro aber offen fir solche Daten ist.

Herr Ganshirt (Gemeinde Hirschberg) auferte den Wunsch nach Verkehrsentlastung im
Raum Groflsachsen und betonte die Notwendigkeit einer gemeinsamen Positionierung
hinsichtlich eines Autobahnanschlusses in Weinheim.

Herr Hildenbrand (RP Karlsruhe) machte auf den Ausbau des Radverkehrs und die
Finanzierungsmaoglichkeiten durch das Land aufmerksam. Die L3257 ins Gorxheimertal sowie
die L3408 nach Birkenau seien radverkehrstechnisch sehr schlecht ausgebaut und fanden
weder im Radnetz Baden-Wurttemberg noch im Bedarfsplan Fahrradwege Beachtung. In dem
Zusammenhang gabe es noch zwei Mdglichkeiten zur Finanzierung durch das Land: Entweder
es musse ein Mindestpotential von taglich 200 Radfahrerinnen und Radfahrern prognostiziert
werden und/oder ein erheblicher Mangel der Verkehrssicherheit misste nachgewiesen
werden. Auf Nachfrage erganzte Herr Hildenbrand, dass das Vorgehen aufgrund der
Grenzregion ebenfalls mit dem Land Hessen abzustimmen sei.
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Herr Stalmann-Fischer (Stadt Heidelberg) erkundigte sich, ob im Rahmen der
Mobilitatsbefragung auch die Motivatoren bzw. Hemmnisse in Bezug auf die Nutzung
nachhaltiger Mobilitatsformen ermittelt wurden. Herr Arcudi (wer denkt was GmbH) verwies
aufgrund der fortgeschrittenen Zeit auf den noch folgenden Themenblock zum Radverkehr.

Herr Kohl (Gemeinde Gorxheimertal) merkte an, dass der Radverkehr bei der Sanierung der
Hauptstrale im Gorxheimertal bereits ein Thema gewesen sei und betonte, dass man auf
diesem Abschnitt die Anforderungen von taglich 200 Fahrradfahrerinnen und -fahrern nicht
erreichen wurde. In diesem Zusammenhang wurde von Herrn Hofherr (R+T Verkehrsplanung)
sowie von Herrn Hildenbrand (RP Karlsruhe) hinzugefligt, dass es sich bei dieser Anforderung
um eine Prognose handle, fur die es Verkehrsdaten aus den Gemeinden brauchte. Das
Verkehrsplanungsbtiro kdme in diese Frage noch einmal auf die entsprechenden Gemeinden
Zu.

5.Block 2: Offentlicher Verkehr

Im zweiten Themenblock prasentierte Herr Hofherr (R+T Verkehrsplanung) die bisherigen
Analyseergebnisse zum o&ffentlichen Verkehr. Im Wesentlichen sei der OPNV in Weinheim
Uber die Stadt- und Landesgrenzen hinaus gut ausgebaut, er weise allerdings punktuelle
Mangel auf, insbesondere bei der schnellen Anbindung der Oberzentren Mannheim und
Heidelberg. Insbesondere im Schienenverkehr komme es zu Kapazitatsengpassen, wahrend
im Odenwald eine insgesamt geringe Angebotsqualitat festzustellen sei. Es brauche gezielte
Maflinahmen zur Erhéhung der Zuverlassigkeit, zur besseren Taktung und Erreichung von
Anschlissen.

Im Rahmen der Mentimeterumfrage wurden die Teilnehmenden um ihre Einschatzung zur
Anbindung Weinheims mit dem o&ffentlichen Verkehr sowie zu diesbeziglichen Defiziten
gebeten. Die groRe Mehrheit von 81 Prozent der Teilnehmenden (n=16) gab an, die
Anbindung an Weinheim mit dem offentlichen Verkehr eher gut. Lediglich 13 Prozent stufen
die Anbindung Weinheim mit dem 6ffentlichen Verkehr als eher schlecht ein. Defizite werden
von den Teilnehmenden (n=12) insbesondere in der Zuverlassigkeit und in den
Anschlussverbindungen gesehen.

M Mentimeter
Offentlicher Verkehr | Frage 3
Wie gut schatzen Sie die Anbindung an Weinheim mit dem &ffentlichen
\Verkehr ein?
é@ ® 0% sehrgut
@ 81% ehergut
® 13% eherschlecht
® 0%  sehrschlecht
@ 6%  weiB nicht/kann ich nicht beurteilen
L]
w A

Abbildung 2: Ergebnisse zur Frage 3
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M Mentimeter

Offentlicher Verkehr | Frage 4

Wo sehen Sie bei der Anbindung mit dem éffentlichen VVerkehr Defizite?

17 Antworten

wechselmoglichkeiten
schwachverkehrszeit
qualitat
ausfallzeiten zug 69

anschlussverbindungen

5 zuverldssigkeit

sehrgut

bahn

geschwindigkeit

0
»e

Abbildung 3: Ergebnisse zur Frage 4

Zu Beginn der Diskussionsrunde merkte Herr Schaadt (VRN) erneut an, dass das Land
Baden-Wirttemberg als SPNV-Aufgabentrager eingebunden und thematisch zwischen
verschiedenen Problemlagen hinsichtlich der Infrastruktur und des Fahrbetriebs
unterschieden werden musste. Zudem ging Herr Schaadt auf die Haltestellenproblematik in
Lutzelsachsen und Sulzbach ein. Die Stadt Weinheim sowie das Verkehrsplanungsburo R+T
verstandigten sich auf einen weiteren separaten Termin mit dem Land Baden-Wirttemberg
als SPNV-Aufgabentrager.

Herr Schneider (RNV) wies darauf hin, dass die in der Prasentation angesprochenen
Kapazitatsengpasse sowie die Stérungen aufgrund derzeitiger Baumalnahmen bei der Linie
5 bekannt sind. Nach einer weiteren Baumalinahme in Kafertal sei eine Kapazitatssteigerung
mdglich. Er wies weiterhin darauf hin, dass die Entscheidung nach einer Taktverdichtung an
anderer Stelle zu treffen sei. AuRerdem merkte er an, dass das Auftrennen der Linie 5 zur
Reduzierung von Verspatungen bisher nicht diskutiert wird, jedoch bei Bedarf angestol3en
werden kdnne.

Herr Weise (VRN) erlauterte, dass es im Dezember 2028 neue Inbetriebnahmen im Regional-
und Busverkehr geben wird und die VRN diesbezlglich auf die betreffenden Gemeinden
zukommen wird. Ebenfalls wies er darauf hin, dass Malnahmen aus entsprechenden
Larmaktionsplanen Auswirkungen auf die Fahrplane im Regionalbusverkehr hatten. So
musste insbesondere in Laudenbach mit Verzogerungen aufgrund der Umwandlung von
Tempo-50 in Tempo-30-Bereiche gerechnet werden.

Herr Schadt (VRN) fragte nach, auf welchen Ubergang sich der Aspekt ,Stérungen
Bahnlbergange® in den im Vorfeld versandten Unterlagen bezieht. Aulierdem sei die
Anmerkung, dass zu wenig Informationen Uber die Produkte der VRN vorlagen fur ihn nicht
nachvollziehbar. Er verwies diesbeziglich auf die zustandigen Kolleginnen und Kollegen vom
Marketing. Frau Franke (Stadt Weinheim) stellte klar, dass sich der Aspekt ,Stérungen
Bahnlbergéange“ insbesondere auf den OEG-Ubergang bezieht. Der zweite Punkt kénne im
geplanten separaten Termin vertieft werden.
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6.Block 3: Kfz-/[Radverkehr

Der dritte Themenblock behandelte den Kfz- und Radverkehr. Die verkehrsplanerische
Analyse zeigt, dass Weinheim gut an das regionale Stralennetz angebunden ist. Das
Radwegenetz weist insbesondere in der Rheinebene eine hohe Dichte auf, hat jedoch in
Richtung Odenwald deutliche Licken. Damit durchgangige Netze entstehen kdnnen, ist die
Stadt Weinheim darauf angewiesen, dass auch an anderen Stellen entsprechende
Maflinahmen umgesetzt werden. Herr Hofherr (R+T Verkehrsplanung) verwies auflerdem auf
die immer wieder auftretenden Platzkonflikte zwischen Kfz- und Radverkehr, insbesondere im
innerstadtischen Bereich. Ein weiteres Thema sind die temporar starken Verkehrsmengen im
Stadtgebiet bei Stérungen im Ubergeordneten StralRennetz und die unzureichende
Abstimmung der Lichtsignalanlagen.

Die Umfrageergebnisse zur Anbindung Weinheims mit dem Auto bzw. mit dem Rad zeigen,
dass die Anbindung mit dem Auto von den Teilnehmenden als besser eingeschatzt wird: 80
Prozent der Teilnehmenden (n=15) finden die Anbindung an Weinheim mit dem Auto sehr
bzw. eher gut. 20 Prozent schatzen sie als eher schlecht ein. Die Anbindung mit dem Rad
(n=14) wird hingegen nur von 43 Prozent als sehr bzw. eher gut eingestuft. 43 Prozent
erachten die radverkehrliche Anbindung als eher schlecht. 14 Prozent kdnnen sich
diesbezuglich kein Urteil bilden. Danach gefragt, wo die Teilnehmenden Defizite bei der
Anbindung mit dem Auto bzw. mit dem Rad sehen, werden unter anderem fehlende Radwege,
Uberlastete Knotenpunkte und schlechte Ampelschaltungen genannt (n=11).

M Mentimeter

Kfz- und Radverkehr | Frage 5

Wie gut schétzen Sie die Anbindung an Weinheim mit dem Auto ein?

@ 33% sehrgut
® 47% ehergut
@ 20% eherschlecht
® 0%  sehrschlecht

® 0%  weil nicht/kann ich nicht beurteilen

Abbildung 4: Ergebnisse zur Frage 5
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M Mentimeter

Kfz- und Radverkehr | Frage 6

Wie gut schatzen Sie die Anbindung an Weinheim mit dem Rad ein?

a i 8% sehr gut

@ 36% ehergut
® 43% eherschlecht
® 0%  sehrschlecht

® 14%  weiB nicht/kann ich nicht beurteilen

»e

Abbildung 5: Ergebnisse zur Frage 6

M Mentimeter

Kfz- und Radverkehr | Frage 7

Wo sehen Sie bei der Anbindung mit dem Auto bzw. mit dem Rad Defizite?

19 Antworten

2 ativ LU
zu viele ampeln radinfrastruktur
keinradweg  sperrunger
liberlastete knotenpunkte verkehrsfluss kfz

umfassende alternativen parkraummanagement
fehlende radwege
andr - kfz resilienz

auteanbindung wnh std

abstimmung der Isas

@
=
=

schlechte ampelschaltung

Abbildung 7: Ergebnisse zur Frage 7

Herr Hildenbrand (RP Karlsruhe) pflichtete der angesprochenen Problematik mit den
Lichtsignalanlagen bei. Hinsichtlich der Lichtsignalanlage auf der B3 bestiinde schon Kontakt
mit dem Baureferat. Das Problem am Knotenpunkt B38 Westtangente/Viernheimer Stralde sei
nicht bekannt. Betrafe das konkrete Problem die Steuerungstechnik, so verwies Herr
Hildenbrand auf die Zustandigkeit des Landratsamts.

Frau Merrem (Rhein-Neckar-Kreis) verwies auf das Mobilitatskonzept Radverkehr des Rhein-
Neckar-Kreis und die dort verankerten Ziele. Herr Hofherr (R+T Verkehrsplanung) stellte klar,
dass dies entsprechend berlcksichtigt wird. In dem Zusammenhang machte auch Herr Perleth
(Kreis Bergstrale) darauf aufmerksam, dass auch vom Kreis Bergstrale ein
Radverkehrskonzept vorlage, dass Birkenau und Gorxheim erfasst. Dieses wird von R+T
zusatzlich bertcksichtigt.

Herr Hildenbrand (RP Karlsruhe) thematisierte erneut die engen Verhaltnisse im Odenwald
und die damit einhergehenden schwierigen Bedingungen fir den Ausbau des Radverkehrs.
Aulerdem brachte er an, dass die Autobahngesellschaft in der nachsten Zeit eine
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UmbaumalRnahme an einem am Weinheimer Kreuz plant, die zu weiterem Ausweichverkehr
in Weinheim fuhren konnte.

7.Block 4: Zukunftsthemen

Im vierten Themenblock ging es um zukilnftige Weiterentwicklungen im Verflechtungsraum.
Herr Hofherr (R+T Verkehrsplanung) prasentierte die zentralen Fragestellungen. Diese
betreffen vor allem den S-Bahn-Halt Lutzelsachsen sowie die Weiterentwicklung und
Finanzierung der StralRenbahnlinie 5. Aufierdem soll die Entwicklung des Radverkehrs als
gleichwertiges Verkehrsmittel gefordert werden und Park+Ride-Angebote in den
Randbereichen (Lutzelsachsen und Sulzbach) attraktiver sowie bekannter gemacht werden.
Dies gelte insbesondere mit Blick auf die Anbindung der Odenwaldortsteile. Aufierdem
betonte Herr Hofherr den Wunsch nach einer Optimierung der Ampelschaltungen, um
kurzfristig auf sich andernde Verkehrsstrome reagieren zu kénnen.

Mit Blick auf die Zukunftsthemen wurden die Teilnehmenden gebeten, aufzuzahlen, was aus
ihrer Sicht einen optimalen Verflechtungsraum im Hinblick auf die Mobilitat der Zukunft
kennzeichnet. Ein verlasslicher OPNV, Intermodalitat und gute Verkniipfungen wurden hier
unter anderem genannt (n=11).

M Mentimeter

Zukunftsthemen | Frage 8
Woas kennzeichnet fur Sie einen optimalen Verflechtungsraum im Hinblick auf
die Mobilitét der Zukunft?

17 Antworten

tbersichtliche tarife
parkandride bikeandride
unproblematische wechsel
intermodalitdt
verl&sslicher 6pnv
o) guter dpnv

carsharing

einheitliche tarife
gute infrastruktur
zuverldssigkeit 2 gute verknupfung

verlésslichkeit

Abbildung8: Ergebnisse zur Frage 8

In der anschlieRenden Diskussionsrunde gab Herr Ganshirt (Gemeinde Hirschberg) zu
Bedenken, dass das Sachsental beim Ausbau des Radverkehrs unbedingt berlcksichtigt
werden sollte. Auflerdem sei es wichtig, auch die Haltestellen in Hinblick auf die
Aufenthaltsqualitdt und den Hitzeschutz attraktiver zu gestalten und gesicherte
Radabstellanlagen zu installieren. Herr Hildenbrand (RP Karlsruhe) merkte an, dass
abschliebare Fahrradboxen bereits vom Land geférdert werden. Herr Ganshirt (Gemeinde
Hirschberg) kritisierte daraufhin den immer noch sehr hohen Eigenanteil der Kommunen und
pladierte fur einheitliche Standards. Die Finanzierung der Haltestellenausstattung sollte
gemeinschaftlich Gber den vrn finanziert werden.

Herr Schaadt (VRN) stimmte zu, dass die Finanzierung solcher MaRnahmen vereinheitlicht
werden muss. Frau Franke (Stadt Weinheim) kam auf den Ausbau von Park+Ride-Angeboten
zu sprechen und fragte in die Runde, ob es diesbeziiglich Strategien gebe. Herr Ganshirt
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(Gemeinde Hirschberg) unterstrich die Bedeutung von Park+Ride-Angeboten, insbesondere
mit Blick auf die Odenwaldtaler.

Zum Schluss gab Herr Kohm (Autobahn GmbH) Hinweise 2zu anstehenden
Autobahnsanierungsmaflinahmen. Diese betrafen zum einen das Autobahnkreuz Weinheim in
Fahrtrichtung Nord, wobei der Verkehr auf die andere Fahrbahn geleitet wiirde. Nachstes Jahr
folge die Fahrbahn Sid. Man wirde bei der Erneuerung darauf achten, Einschrankungen
wahrend der Heimattage zu vermeiden. Im Jahr 2029 wirde die Erneuerung der A659 folgen.
Im Hinblick auf den geauf3erten Wunsch einer zusatzlichen Autobahnanschlussstelle betonte
Herr Kohm die Uberregionale Verkehrsfunktion der Autobahn und dass die Verkehrssicherheit
gewahrt werden musse.

8.Abschluss

Die Veranstaltung wurde durch Herrn Buske mit einem Dank an alle Teilnehmenden und einen
Ausblick auf den weiteren Prozess geschlossen. Die Ergebnisse des Dialogs flieRen in die
Weiterentwicklung des Mobilitatsplan Weinheim 2040 ein. Eine enge Zusammenarbeit mit den
Nachbarkommunen und dem Land bleibt essenzielll um die Herausforderungen im
Verflechtungsraum erfolgreich zu bewaltigen. Auch Herr Arcudi bedankte sich im Namen des
Projektteams und verabschiedet die Teilnehmenden.
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